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Die Werft um 1833

Am heutigen Tage sind 125 Jahre vergangen, seitdem sich die Schiffswerft D. W.
Kremer Sohn, Elmshorn, ohne Unterbrechung im Besitz der Familie Kremer befindet.
Ein solcher Tag darf wohl Anlaf sein fiir die heutige Generation, riickschauend der
Arbeit und des Strebens der Vorfahren in dieser langen Zeit zu gedenken. Wir hatten
erst vor etwa sieben Jahren, als das 1o00o0ste Schiff auf unserer Werft den Helgen ver=
lie, einen gleichen Grund zur Riickschau und haben auch die Gelegenheit benutzt, das
Werden und die Leistungen unseres Betriebes damals in einer Festschrift unseren
Freunden 7zu unterbreiten. Es sei uns deshalb gestattet, heute auf diese Schrift zuriick=

zugreifen, die das Wesentliche der Entwicklung der Werft enthilt.
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Am 11. Mai 1833 erwarb Johann Hinrich Kremer die Elmshorner Werft, die vorher
mehrfach ihren Besitzer gewechselt und sich aus kleinen Anfidngen trotz mancher
Riickschlige bereits zu einem mittelgroBen Betrieb entwickelt hatte. Zu der Werft ge=
horte schon damals das Wohnhaus, das heute noch, wohlbehalten und wiirdig die

Tradition bewahrend, als Stammhaus der Familie steht.
Alte Urkunden besagen, dafl im Jahre 1764 schon Schiffe vom Stapel liefen.

Als Johann Hinrich Kremer spiter seinen Besitz mit allen Einrichtungen seinem Sohne

Diedrich Wilhelm iiberschrieb, da hatte dieser das Fundament, worauf er zuversichtlich

bauen konnte.

Johann Hinrich, der Urgrofvater von Wilhelm, Hermann und Max Kremer, den gegen=
wirtigen Inhabern der Firma, mufl ein zielbewuft strebender Mann gewesen sein.
Im Besitze der Familie befindet sich noch eine sogenannte Schatzkammer, begonnen
von seiner Hand am 31. Januar 1816, worin er sich in allen Rechenarten von den

Briichen bis zur Rabattrechnung geiibt hat.

So hat er sich von Jugend auf aus eigener Kraft hochgearbeitet. Das kam ihm nach
Ubernahme der Werft sehr zugute, denn das transatlantische Geschift zog nun, nach=
dem England die Zélle abgeschafft und eine Schiffahrtspolitik nach freiheitlichen
Grundsatzen durchgesetzt hatte, in allen Hifen merklich an. Eisenbahnen und besegelte
Holzdampfer erschlossen neue Absatzgebiete. Kompositklipper, die Holzbeplankung
hatten, deren Kiel, Spanten und Verbinde aber aus Eisen waren, tauchten auf allen —

Meeren auf. Die Schiffbauer Amerikas brachten als neuen Typ den Schoner zu Wasser,
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und die Engliander gaben im Jahre 1854, nach Einfithrung der Schiffsschraube, mit dem
ersten eisernen Schraubendampfer den Auftakt zum Eisenschiffbau. Eine lebhafte
Nachfrage nach schnellen und grofen Schiffen, die massenhaft Auswanderer und
Transportgiiter nach Amerika und Australien befordern konnten, lie den Betrieb anf
Werften nicht ruhen. Aus dem Segelschiffbau wurde daher das Auerste herausgeholt,
die Briggs und Barks fanden als Volischiffe bis zum schnellen Teeklipper ihre hochste
Vollendung. So sehen wir denn auch Johann Hinrich Kremer und Sohn bei der Arbeit.
Schonerbriggs, Galeassen, Dreimastschoner, gut 30 m lange stattliche Schiffe voller
Tuch, lieBen die beiden aufler vielen Gieks und kleineren Fahrzeugen vom Stapel laufen.
Unter der Flagge der alten Hansestidte segelten diese Schiffe neben den ersten Paket=

dampfern in die Ferne.

Diedrich Wilhelm Kremer setzte mit der Tatkraft seines Vaters zu hoheren Zielen an.
Er vervollstindigte die Anlage der Werft um die Einrichtung einer Sigerei mit Gas=
motorenantrieb und kaufte 1876 von einem Claus Detlev Maass eine am Rande seiner
Besitzung gelegene grioflere Landparzelle. Dies ohne Frage, weil er voraussah, daf} der
Eisenschiffbau bald die Stunde regieren wiirde. Die Werft ist in den siebziger Jahren
auch schon ein modernisierter Betrieb mit neuen Maschinen. Vorwiegend wurde aber
doch immer noch der Segelschiffbau betrieben, ja, noch um 1900 liefen hélzerne See=
schiffe hier vom Stapel. Der Ubergang vom Holz= auf den Eisenschiffbau vollzog sich
also nur ganz allmahlich. Das ist auch zu verstehen, denn fiir gewisse Zwecke geniigt
der Holzschiffbau, der ja auch billiger ist und sich mit seiner vollendeten Technik her=
vorragend bewihrt hat, durchaus. Hingegen hatte der Eisenschiffbau erst eine verhilt=
nismédBig kurze Laufzeit hinter sich. Er begann erst in den achtziger Jahren aufzuholen.

Indem wir nun auf diese Epoche eingehen, die in Elmshorn 1887 mit Johann Hinrich
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Kremer, Diedrich Wilhelm Kremers Sohn, begann, konnen wir riickblickend feststellen,
daB bis zu diesem Zeitpunkt mehrere hundert hélzerne Segelschiffe gebaut worden

waren.

Wer um 1890 herum die Werft D. W. Kremer Sohn betrat, sah ein Gelinde mit groen
Werkstatten fiir Eisenbearbeitung vor sich, ausgeriistet mit allen Maschinen und Ein-
richtungen modernen Schiffbaues. Da steht bei den neuen Dampfanlagen die erste
Halle, die der Sohn Diedrich Wilhelms, Johann Hinrich Kremer, erbauen lie3. Stemmer
und Nieter sind mit nervigen Fiusten bei der Arbeit. Im groBen Gliihofen werden
Spanten gebogen. Neben einzelnen Segelschuten sind jetzt hauptsichlich stihlerne
Frachtschiffe und Dampfer im Bau. Der Schiffszimmermann steht neben dem Ingenieur

im Konstruktionsbiiro.

Gut ein Jahrzehnt spiter ist an der Hafenstrae eine neue Halle errichtet. Der Export=
Schiffbau beginnt. Motorboote, Leichter, See= und FluR=Schlepper gehen nach Ubersee.
Als dann am 1. August 1907 Johann Hinrich Kremer vorzeitig einer schweren Krankheit
erlag, seine Sohne aber noch minderjihrig waren, mufiten seine Frau Christine und
seine Mutter Rebekka Kremer unter erheblichen Opfern alles daransetzen, um mit Hilfe
tiichtiger Betriebsleiter die Firma auf der Hohe zu halten. 1910 hatte sich die Lage soweit
gebessert, dafl nun die ganze Werftanlage von Grund auf modernisiert werden konnte.
Die Werft erhielt einen neuen Schniirboden, neue Kraftanlagen, Schmiede, Magazine
und ein Kontorhaus. Denn die Nachfrage nach groferen Schiffsbauten, auch von iiber=
seeischen Bestellern, rif nicht ab, die Intensitit des Welthandels hatte sich in den
letzten zwanzig Jahren allgemein auf das Doppelte gesteigert. Dementsprechend wur=

den nun in Elmshorn Frachtdampfer gebaut, Motorsegler und verschiedene Fahrzeuge
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fiir die Kiisten= und Inlandsschiffahrt fremder Linder. Das ging so fort bis zum Aus=
bruch des Weltkrieges, der naturgemidf den Handelsschiffbau jih unterband und die

Werft notigte, sich auf die Kriegserfordernisse umzustellen.

Der Krieg endete fiir Deutschland mit ungeheuren Verlusten an Schiffen und Lebens=
giitern. Den jungen Kremer=Schnen, die nun in die Firma eintraten und unter Anlei=
tung von tiichtigen Geschiftsfithrern den Betrieb iibernahmen, gelang aber doch der
Ubergang in die Friedensarbeit. Es sind, nachdem Hermann schon seit drei Jahren titig
war, Wilhelm und Max Kremer, die nun mit eingriffen. Schon bald zeigte sich, da8 sie
als echte Sohne von Schiffsbauern ihren Mann stehen konnten. Zunichst gingen sie
daran, die Holzbearbeitungswerkstatt wesentlich zu vergroflern und den Siidteil der
Schiffbauhalle zu erneuern. Dann nahmen sie, als der Weltmarkt sich unerwartet
wieder zu festigen begann, unerschrocken den Bau von groferen Schiffen in Angriff,
so grof3, wie die Wasserverhiltnisse der Kriickau es zulie@en, d. h. bis zu 2000 t Trag=
fihigkeit. Das war ein Unternehmen, wie es die Viter noch nicht gewagt hatten. Einmal
das Mogliche erprobt, wurden dann iiberwiegend Schiffe von 500 bis 1000 t gebaut.
Im Jahre 1925 fuhr Hermann Kremer nach Siidamerika. Die sich hieraus ergebenden

Verbindungen forderten in der Folge den Betrieb auBlerordentlich. Eine Produktion wie

noch zu keiner Zeit setzte nun ein und hielt bis zum Ausbruch des zweiten Weltkrieges
<o an, dafl 8o—go /o aller Auftrige fiir den Export nach Siidamerika bestimmt waren.
Dariiber hinaus dehnte sich der Export iiber Mittelamerika nach der Westkiiste bis
nach Peru aus. Nach Argentinien wurden u. a. mehrere 1000=t=Schiffe geliefert, nach
Brasilien fiir den Amazonas=Strom mehrere groBere Heckraddampfer mit Passagier=
einrichtung. Venezuela erhielt Passagierdampfer und Schlepper, Peru Tankschiffe,

1000=t=Frachter und groBere Hochseeschlepper. Auch fiir Afrika und Portugal liefen
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Schiffe der Firma D. W. Kremer Sohn von den Helgen. Alle diese Fahrzeuge gingen
ie nach Bauart entweder mit eigener Kraft nach Ubersee oder im Schlepptau, oder sie
wurden im demontierten Zustand auf grofe Frachter verladen, um dann an Ort und
Stelle zusammengesetzt zu werden. Es war eine glanzvolle Zeit. Was in zdher Arbeit
treu und bestindig von den Vitern angebahnt worden war, hatten die Sohne nun
geschafft: der Name D. W. Kremer Sohn hatte fern im Ausland den Klang, den man

nicht mehr vergaf.

Das zeigte sich schon bald nach dem zweiten Weltkrieg, der natiirlich zunichst zum
ginzlichen Abbruch mit dem Ausland fiihrte. Die zweite Kriegszeit lihmte noch mehr
als die voraufgegangene jede freie Entwicklung, notigte zur Einfithrung der Maf-
fabrikation und Massenherstellung von Geriten fiir die Wehrmacht. Zu diesem Zweck
wurden die Bauten an der Westerstrale errichtet, die Firma erwarb einen Hektar Land
im Westen der Werft hinzu. Wie mit zunehmender Uberlegenheit der alliierten Luft-
waffe zu befiirchten war, zerstorte dann in der Nacht des 2. auf den 3. 8. 1943 ein
Fliegerangriff einen GroBteil der Werft. Die gesamte Schiffbauhalle mit Schniirboden,
Magazin, Tischlerei und Zimmerei ging in Flammen auf. Mit dem Wiederaufbau

wurde sofort begonnen, bis Ende des Krieges war die Werft wieder betriebsfertig.

In Voraussicht eines verlustreichen Kriegsausganges gingen die Geschiftsinhaber
rechtzeitig daran, Pldne fiir Fischkutter auszuarbeiten in der Annahme, daf hierfiir
sehr bald Bedarf bestehen wiirde. Wie richtig dieser Gedanke war, erwies sich bald
nach dem Zusammenbruch. Schon im Mai 1945 wurde nach diesen Plinen mit dem
Bau von drei Kuttern begonnen, und zwar fiir eigene Rechnung. Kaum wurde dies

bekannt, stieg die Nachfrage betrichtlich. Schon kurz darauf wurden 14 von diesen
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Kuttern in Arbeit genommen. Neben dieser Serie von 21=m=Kuttern lief eine zweite
Serie von 6 Fahrzeugen an, die 18 m mafBen. Daneben waren viele Umbauten und
Reparaturen auszufiihren. Uber dies Notwendigste hinaus konnte aber vorldufig nichts
unternommen werden, denn die Besatzungsmacht lieB nur einen Werftbetrieb in vor=
geschriebenen Grenzen zu. Als jedoch im Herbst 1945 der erste Kutter in Fahrt kam,

regte sich doch die Hoffnung auf bessere Tage.

Thre Erfiillung war dann auch mit der Auflockerung der Einschrinkungen im Schiffbau
Mitte 1950 gekommen. Sofort wurden nun Kiistenschiffe auf Kiel gelegt und die zer=
rissenen Fiden nach Ubersee wieder angekniipft. Bereits im Herbst 1950 setzte der
Export=Schiffbau ein. Mit der tiirkischen Regierung wurde ein groferer Auftrag iiber

18 Fahrzeuge abgeschlossen.

Das Interesse fiir deutschen Schiffbau ist im In= und Ausland wieder sehr rege. Die
Geschiftsfreunde und Vertreter an der West= und Ostkiiste Siidamerikas haben dem
Hause Kremer die Treue gehalten und neue Beziehungen vermittelt, so daB fiir die

weitere Zukunft mit guten Abschliissen gerechnet werden kann.

Die seit dem 1000sten Stapellauf 1951 vergangenen Jahre zeigen, daf8 die Entwicklung
stetig weitergegangen ist. Die Schiffe der Werft D. W. Kremer Sohn gingen wieder in
die verschiedensten Teile der Welt, so nach: Indonesien, Indien, Thailand, Siidafrika,

Peru, Brasilien, Israel, Holland, England, Norwegen, Dianemark und Island.

Die Werft beginnt zur Zeit mit der Bau=Nummer 1074.
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Hoffen wir, daB die kiinftige Wirtschaftslage ein weiteres Florieren unseres Betriebes
gestattet, und daR es uns vergonnt ist, die Tradition und den Familienbesitz zu erhalten,

damit auch unsere Nachfahren weiterarbeiten konnen nach dem Motto:

YOas Qu ererbt von Deinen Vdtern baﬁ,

erwitbh es, um es zu bc{i%en!
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Drudk : Buchdruckerei Koch Elmshorn



