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3071 - Modell des dieselelektrischen TEE-Zuges der Niederlandischen
Eisenbahnen und der Schweizerischen Bundesbahnen

Der Zug bestent aus 3 Emheiten, dem Motorwagen, dem Spmsewagen und dem Steuerwagen I:"‘IFI Erstkinf
abteil die dber Sonderkupplungen aneinandergekuppelt werden. Bevar Sie den Zug in Betrieb nehmen
lesen Sie bitte diese Gebrauchsanweisung. Besonders wichtig sind die Punkte 1,2, 3und 4

Dhier ““-"wﬂgenzug sl miel Funkentsiormitiein au;r_;r_‘:sl,nl lel, die im Zusammenwirken mit dem Anschiwd
gleissiick 2192 bew. 5131 (im Spielwaranhandel erhiltlich) das Einhalten der Bestimmungen nach dem
Gesel? tber den Betrieb von Hr_w..;_;hln-|_1|||'-r1zg|=-|,a‘hr_\-n gglp,.:!h:"ll'u-h*rn (sehe auch Punkt 8. Sollien belm
Belrieb der Spisizeuganiage, 2. B wegen zu genngem Abstand gegenuber der Emplangsantenne oder be
Abweichungen vom vorgegebenen Aufbau der Verkaulspackung, Funkstorungen auftreten, so ist die
Storung sofort, 2. B. durch Autstellen an einem anderen Ot oder durch Andern des Aulbaus, 2u be
sligen
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1. Zusammenkuppeln der Fahrzeuge. Der Zug st in dar Rethentolge Motor-Speise-Steusrwagen 7u
sammeanfukuppain; dabe: kann der ﬁﬂl’-!l.l:r'w.lgd'll aur en bestimmiler Hll:.|1r||||.1.J u:'lg.:'mﬂnﬂ! werden. fu
nachsl wird der Stecker am Kabel des einen Fahrzeuges vollstandig in die Buchsenlgisie des anderan
Fahrzeuges gesteckt Die Wolbung der |solierplatte am Stecker der Kabelverbindung mull nach oben
waisen,

Sodann werden die Kupplungen dar beiden zu verbindenden Fahrzeuge (die Kupplungen mi v dlabai
geatinet senl ineimandergeschoben und durch Schwenken des Kupplungshebels fesigelegl. Bitte daraul
achten, daf das kabel nichl 2wischen die Uborgangsabdeckungaen geral

2. Umschaltung der Fahrtrichtung. Durch Auslosen der I:Ihersp annung im Marklin-Transformator wird die
Fahrtrichtung des Zuges, seine Stinn- und Schiulibeleuchiung sowie der am Motor- bzw. am Steuer-
wagen angebrachte Schieifer umgeschaltet. Um ein sinwandfreies Umschallen zu gewahrleisten,
empfliehit es sich, den Reglerknopf des Transformators var dem Umschaiten auf die Bezeichnung 0"
zu stellen.



Fig. 3

Muolorwagen von unten

The lacomative from undarneath
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Onderaanzicht motorwagen

Schaltet derZug beim Einstellen ainer hohen Fahrspannung die Richtung von selbst um oder bleibt in
diesem Falle stehen, dann ist nach Abnahme des Gehduses am Motorwagen (siehe Punkt 5a) die Schalt-
schieberfeder des Fahrtrichtungsschalters etwas mehr zu spannen. Wechselt der Zug beim Auslosen
der Uberspannung die Fahririchtung nicht oder erst nach einer gewissen Verzdgerung, dann mul die
Spannung der Schaltschieberfeder vermindert werden. Das Spannen geschieht durch Kurzen und das
Entspannen durch Verlangern der Schaltschieberfeder. Im letzteren Fall werden, wie aus Fig. 1 ersicht-
lich, mit sinem kleinen Schraubenzieher 2 - 3 Windungen der Feder etwas gedehnt. 2 dieser Fedemn
liegen dem Zug als Ersatz bei.

Bel Funkenbildung an den Kontakten wird ein Nachjustieren der Kontaktfederdes Unterbrecherschalters
notig. Mit einer nach der Kripfung der Feder angesetzien Pinzette kann das freie Ende gebogen und
damit der Kontaktdruck geandert werden (Fig. 2).

3. Birsten. Die Bursten werden durch die Burstenfedern auf den Kollektor gedruckt und mussen gut auf-
liegen. Solite der Triebwagen nicht fahren, so empfienll es sich, den Transformator aut eine mittiera
Spannung einzustellen, den auf Vorwartstahrt geschalteten Triebwagen {das GehZuse ist zuvor abzu-
nehmean - siehe Punkt 5a) auf das Gleis zu stellen und mit einem Blaistift oder einem Schraubenzieher
Elvas aul dis Bursten zu drucken, Lauft der Triebwagen dann, so klemmen die Blirsten in den Fuhrungen
Durch Reinigan der Blarstenfuhrungen kann ein ainwandfireier Lauf des Fahrzeuges erzielt werden.

a

Durch 2u slarke Spannung der Burstenandruckfedem
wird der Kelleklor des Motors abgebremst. Zu ge-
ringe Spannung derFeder bewirkt hohen Ubergangs-
widerstand zwischen Biirste und Kollektor. Gegebe-
nentalls mut die Spannung der Burstenandriickie-
dernvernngert oder erhiht werden Abgenitzte Biir-
sten sind durch neue der Mr, 60030 zu ersetzen

Wirdder Zug durch Erstklaf-Wagen 4071 verldngert,
kann dieser in befiebiger Folge, aber nur in bestimm-
ter Richtung zwischen Motor- und Steuerwagen sin-
gergihl warden

Der Triebwagenzug darf in zusammengekuppeltem
Zustand nicht von den Gieisen abgehoben werden,
da sanst die Kupplungen verbogen werden konnen

Gehdusebelestigungsschraube - Screw fixing
locomotive casing « Vis de fixation de la caisse
dg la motrice - Tornillo de sujecion de la caja -
Vile di fissaggio del mantelio del locomolare

Kipans fastshruov « Skrue, der lastholder owvar-
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4. Schmierung. Nach etwa 40 5tunden Laufzet oder nach langeram Lagern empfenlen wir die Schmierung
der Ankerlager und der Lager der Getriobordder. In die von aban in das Traibgestell fubrende Aussparung
muf ebentalls etwas Ol gebracht werden. Hierzu ist das Gehause des Motarwagens abzunehmen (siehe
Punkt Sar, auBerdem sind in die i Fig. 3 mel Pleilen gekennzerchnelan Achslager zu alen. Aul eine Lager-
stele darf nicht mahrals 1 Tropfen Ol gegeben werden, £u starkes Olen fihet zo Storengan durch Bildung
einer Schmudzschichi. Als Schmigrmitiel emplahlen wir Markhin-Schrmieral 7199 oder Winterautool Unler
kenen Umstanden dar! Speisecl verwendet warden

&. Abnehmen der Gehduse

a) voem Molorwagen. Die Schraube zur Verbindung des Gehauses mil dem Unterteil pefindet sich an der
Rucksaite des Motaorwagens (Fig. 41 Diese Schraube 151 zu l0sen, wonach das Gehause hinlen hochge-
haben und nach verne abgehoben werder kann. Beim Wiederaulsetzen des Gehauses mussen zuerst die
Besden varn am Umertel angebrachien Fuhrungsnasen in die entsprechenden Aussparungen des Ge
nauses eingesleckl werden

b) von Speise- und Steuverwagen. Die Gehduse sind durch cine Rastverbindung aul den Wagenunterteilen
befestigt

Zum abnehmen der Gehause sind die Wagenstimwande unten nach innen 2udriicken, wodurch die Rast
verbindung gelost wird i

Das Gehause dos Sleuerwagens iragh aut der Ruckselte eine Rastverbindung: vorn grelfen, wie beim Mao-
lorwagen, waaarecht lhlegenda fungen des Wagenbodens in Aussparungen des Gehauses ein
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6. Auswechseln der Glihlampen. Nach Abnahme des Gehiuses (siehe Punkt 5a) kann die helle Glihlampe
durch gine 80"-Drehung aus der Fassung herausgenommen und durch eine neus der Nr. 60015 ereelzl
werden. Zum Auswechseln derroten Lampe beim Molorwagen baw. Steuerwagen ist die Schraube rechts
unten zu entfernan und der Lampenhaller herauszuziehen, Beschadigle Gliklampe herausnehmen und
neue Lampe §0 001 in den Halter einsetzen und diesen wisder festschrauben

;- Hal‘t_l;ﬁifﬂm Zur Erhohung der Zugkraftist der Motorwagen mit 4 Haftreilen ausgestattel. Auswechseln
er Reifen:

a) Schrauben zur Kupplung am Treibdrehgestell entternen und Plastikverkleidung abnehmen;
by miteiner Pinzette Haftreifen von den Radern abziehen;

€] nach Reiniqung der Rader neue Haftreifen 7454 aulziehon; darauf achten, dafi diese in der Rille gut an
liegan und nicht vardreht sind;

dp Plastikverkleidung und Kupplung wieder anschrauben.

8. Schieifer. Der Schieitschubh des am Motor- bew. Steuerwagen angebrachien Stramabnehmers mul
gegenubarden Spurkranzen der Rader etwa 2 mm berstehen, damit eraul den Punktkontakten der Gleis-
slucke zur Gewahrleistung einer sicheren Stromiborragung und zur Vermeidung van Funksidrungen mif
genigendem Druck aufliegt. Gegebenenfalls sollie die Schieilerfeder mit einer Flachzange oder Pinzette
nachgespannt werden (Fig, 5.

Abgendtzte Schleifer kinnen nach Entfernen der in Fig. 3 sichibaren Schrauben abgenommen und in ent-
sprechender Weise durch einen neuen Schieifer ersetzt werden. Der Schieifer fir den Steuerwagen Lidigl
die Nr. 7175, Am Motorwagen ist der Schieiler 7164 angebracht, Beim Einsetzen des neven Schigiters ist
auf die richtige Lage der Kontakiplatte zu achten



3071 - A model of the Diesel-Electric TEE Train of the Netherlands
and Swiss Railways

The train consists of three units, the motor coach, the 1st Class/Restaurant Car and the 151 Class
Comparitment Coach with Motormans Compartment. These are coupled by a special coupler inlo a solid
unil. Before running your (rain, please readc these nstructions. Poinls 1, 2, 3 and 4 are especially important

1. Coupling the cars. The train should be assembled starting with the locomotive, followed by the restay-
rant car and the 151 class/motarmang car. Please nate that the restaurant car must be arlentated the
correct way round. Start assembling by connecting the plug of one car to the socket of the next, The
curved portion of the plug's insulator plate should face upwards,

Mext open the couplers of both cars and push them logether. Lock the couplers by closing the coupler
laver. Make sure that the cable does not jam batween the intercommunicating gangways.

2. Reversing the Train. The Marklin transformer puts out a special high voltage current that reverses the
running direction of the train, and in addition changes the headlights and taillights for the direction of
travel. In addition it changes the order in which the pickup shoes pickup the traction current, Belore
rewersing the train be sure the transformer handle is turned to “0¢,

If the train continually reverses when running at high speeds the reverse unit must be adjusted. Remove
the body and slightly Increase the tensicn on the reverse unit spring (see point 5a for removing body).
Ifthe train does not reverse al all, decrease the tension on the reverse spring. See fig. 1 forthe method of
opening up the coils of the spring gently for decreasing the tension. There are two spare springs supplied
with your locomotive. If the contacts on the reverse unit spark continously, the pressure of the contacts
should be increased. This can be done with a pair of tweezers (fig. 2).

3. Motor Brushes. The brushesare held onto the commutatorby the brass colored springs. If thelocomaotive
will not run, place the locomotive an the track, turn the transformeron about half speed and aftar removing
thia body (see 5a) presson the brusheslightly with the tip of a lead pencil If thelocomotive runs, remove the
brushes, cleanout the brush holders and replace the brushasand the train should then run satisfactorily
Springs thal are feo tight act like a brake on the commutator, while if they are weak they cause excess
sparking ad resistance will build up. The springs must therefore be adjusted to give maximum running
efficiency. Replace worn brushes with new ones — No. 80030,

B

When using the First Class Coach 4071 place it between the locomotive and the 15t Class/Aestaurant Car
In aorder to avoid damage o the couplers, do not remove the train from the tracks while the cars are
coupled.

4. Lubrication. The train should be lubricated after about 40 hours of running time or after long periods ot
storage. Remove the body of the locomotive (see Sa). Lubricate the gears and the axie bearings as
indicated by arrows in fig. 3. Also put asingle drop of oil on the ends of the armature bearings as indicated by
the felt pads. Do mot over oil as an excess of oil will altract dirt and cause damage Never use vegetabie oils
for lubrication. Use only good grades of machine oil such as Marklin Mo, 7199,

5. Removing the body

a) The locomotive body. Remove the screw in the top of the locomotive casing at the rear, Lift the rear of
the bady and alide it forward and it will come off, When replacing the body, the twe lugs in tha front of the
frame must be fitted info the slots in the body. Replace sorew.

b} From the non powered cars. The bhodies are held in place by a snap fit lug on the bollom of the sides
Push lightly inwards on the end of the cars and the connection will release. When putting the bodies on
again, make sure the lugs on the drivers compartment fit into the slols as on the locomotive.

6. Replacing light bulbs. After remaving the body of the lacomotive (se= 5a) the clear bulbs can bereplaced
by turning them 80 degrees in the holder and then remove from socket. Replace with No. 60015, To
change the red taillight. remove the screw on the right and fift out the socket and remove bulb. Replace with
No. 60 001 and then screw socket back in place.

1. Special Rubber Tires. The locomolive has special rubber tires on the driving wheels lo increase ihe

pulling power. Whan they become dirty or break, replace them in the fo llowing way:

&) Remove the screw helding the couplerin place and remaove the plastic truck sideframe

b1 Use tweezers and remave the old lires from the wheals,

¢ Cleanthe grooves of any dirt and then fit the new tires No. 7154 into the grooves making sure thay are
smoothand are not twisted

d) Replace the plastic side frame and screw the coupler back into place,



8. Current pickup shoes. The pickup shoes on the locomative and the frailing car should extend balow the
flange of the wheels aboul 1", in order to exert sulficient pressure onto the stud contacts of the track
The springs on the pickup shoesshould be adjusted witha pairof rweezersifnecessary asshown inhg. 5

To replace the pickup shoes remove Lthe screw shown in fig 3 and replace by a new pickup shoe. The
pickup sho2 forthe rear end unit is No. T1TS. The pickup shoe for the locomotive 15 No. 7164, Make sure the
conlacl plaleis in corracl posilionwhen attaching the new shoe.

3071 - Maquette du train automoteur Diesel TEE des Chemins de fer
Neéerlandais et Helvetiques

Le train comprend 3 éléments: un eélemend moteur, une voiture restaurant et une voiture premiére classa,

accouplés par des attelages spaciaux. Nous vous conseillons de lire cette notice avant de mettre letrainen
service. Les paragraphes 1, 2, 3 el 4 soni particulieremeni importants.
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1. Assemblage du train. Les véhicules sont a assembler dans I'ordre suivant: élémenl moleur - voiture
restaurant - voiture de pilotage: la voiture restaurant ne peut &tre intercalée que dans un seul sens. Pour
commencer, introduire la fiche du cable de I'un des vehicules dans la prise del'autre véhicule. L'ergot de la
plague isolante de la fiche doit étre dirige vers le haut.

Ouvrir |88 crochets d'attelage des 2 vehicules et lesintroduire a fond 'un dans 'autre. Fermer l'attelage en
faigant pivoter le petit levier des crochats. Verifier gu'aucun cable n'est coince entre Ies recouvrements
des véehicules

2. Inversion du sens de marche. L'impulsion de surténsion commandée a partir du transformateur. Mark-
lininverse le s8s de marche du train, les feux ainsi gue les riles des frotteurs de I'élément moteur et de la
voiture de pilotage. Nous conseillons de régler le bouton du transformateur sur position 0= pour oblenir
un fonctionnement impeccable du relals inverseur. 5i le train inverse son sens de marche aux vitesses
élevées, ou 8'il 3'arréte dans les memes conditons, il faut augmenter la tension du ressort de rappel du
relais inverseur, aprés avolr retire la caisse de |'élément moteur (voir § Sa). Siparcontre le train n'inverse
pas son sens de marche sous I'action de l'impulsion de surtension, ou si cette inversion se fat avec un
certalnretard, || faut réduire la tension du ressort de rappel du relais inverseur. Pour augmenter la tension
de ce ressort, il faut le raccourcir et pour réduire cette tension, il faut allonger le ressort. Dans ce dermier
cas, il faut legerement ecarter plusieurs spires a I'aide d'un tourne-vis (voir fig. 1). Nous joignons 2
ressorts de rechange au train.

Un réglage des languettes de contact est nécessaire si 'on observe la formation d'étincelles aux
contacts du relais. La figure 2 montre comment il est possible de modifier la pression des contacts a
I'side de pincettes.

3. Balais. Les Dalais sont applhgues a |'ade des ressorts de balais cantre le collecteur et doivent assurer
un bon cantact électrique. 51 le train ne marche pas, nous vous consellons de régler le bouton du trans-
larmateur sur una vilesse moyenne el de placer 'élemenl moteur, régle sur marche aval, suf la voie
{apres avoir demonie |a caisse - voir § S5a). Essayer d'appliquer les balais contre le coliecteur a 'aide d'un
crayonoud'un petit tourne-vig, Sile train se met enmarchea sous |'effet de cetie action surles balais, ceux-si
frattent dans leurs logements el il sultira de notltoyer soignéusement ces logements de balais pour ablenr
un fanctionnement impaccable du train



Une pression trop forle des balais confre le collecteur freine ce dernier alors gu'une pression trop faible
entraing des résistances de contacts entre balais et collecteur frop elevees. Régler éventuellement la
pression des ressorts de balais. Remplacer les balais usés par des balais neuls n® 80 030.

On peut allonger le trainal'aide de lavoitree 19classe 40710 fat Uintercaler entre & &ment mateur et veiture
de pilotage dans un ordre quelcongue, mais un seul sens est possible
Me retirer jamais ke train assembleé de la voie, Les croches d'attelage pourraient étre déformeés,

4_Graissage.Nousconseillons de proceder a un graissage de "element moteur aprés environ 40 hauresde
fonctionnement ainsl quaprés un slockage prolongé: pallers de 'arbre d'induit et du train d'engrenages.
Amener également une goutte d'huile dans le bogie moteur parMouveriure supérieure, Démonter la caisse
de I'élémeant moteur pour avoir Accés a ces paints de graissage (voir § 5a). Graisser agalement les paliers
des assieux signalés par des llaches sur la figure 3. Amener une goutte &' huile sur chague point de grals-
sage Un graissage excessif entraine une marche Irréguliizre du train par suite de la farmation de cambouis
Mous conseillans Fhuile Marklin 7199 ou de "huile d'autos fluide comme lubrifiant. L'hoile de table est a
proserire absalument

5. Démontage des calsses

a) Elément moteur. Dafaire la vis de fixation de la caisse qui se trouve sur la face arriere de l'élément moteur
(fig. 4). Soulaver |a partie arnére de la caisse &t la pousser vers 'avant. La caisse est ainsi dégagée. Veller
lors du remantage ablenntraduire les tenons de la partie avant du chissis dans les trous prevus dans la
caisse

b) Veiture restaurant et voiture de pilotage. Les caisses sonl fixées aux chassis par des lenons el
mortaises.

Pour retirer les caisses, il suffit de presser les faces frontales des voitures vers l'inl érieur pour degager las
lenans des moraises

La caisse de la voiture de pilotage comporte sur sa face arriere une fixation par tenon et mortaise; sur la
face avant, lafixation est identique 4 celle de la caisse de "&lémant moteur
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6. Remplacement des ampoules. Démonter la caisse de I'alémeant moleur (voir § Sa);lampoule défec-
tueuse peut alors facilement étre extraite de sa douille (rotation de 80°) et remplacés par une ampoule
neuve n® 60 018. Four remplacer 'ampoule rouge de I'8lément moteur ou de la voiture de pilotage, il faut
défaire la vis située au-dessous du feu rouge et 4 sa droite. Retirer le support d'ampoule et remplacer
lampoule défectuausa par une ampoule neuve n® 60 001, Aemonter lé suppaort d' ampoule.

T.Bandages adhérents. Quatre roues motnices de 'élement moteur sont équipéesde bandagas adhérents

pour augmaenter |a puissance de traction. Remplacement de cas bandages:

a) Deéfaire la vis qui five le crochet d'attelage au bogie el retirer I'imitation de la suspension:

b} retirer les bamdages usés a l'aide de pincottes;

€) monter les bandages neufs 7154 aprés nettoyage des rouses: vérifier que les bandages sont correcte-
meni introduits dans la rainure prévue;

d) remonter l'imitation de la suspension et le crochet d’'attelage

B. Frotteur. Les frotteurs de 'alément moteur et de la voiture de pilotage doivent dépasser les bouding des
roues d'anviron 2 mm, Dans ces conditions la pression exercée sur les plots do contacts sera suffisante
pourassurerun bonfenctionnement et eliminer les étincelles quiproduisent des parasiles radio. Bedresser
le cas échéant les ressorts des frotbeurs a I'aide d'une pince plate ou de pinceties (fig. 5.

Lorsgue le frotteur est use, il suffit de défaire la vis de fixation du frottaur, de retirer le fratteur usé &t dela
ramplacer par un frotteur neuf. Le frotteur de la voiture pilole porte le n® 7175. La motrice st équipée d'un
trotteur T184. Verifier lors du remontage que la plague de contact est correctement en place.



3071 - Modelo miniatura del tren TEE diesel-eléctrico de los Ferrocarriles
Holandeses y de los Ferrocarriles Federales Suizos

Eil tren esta constituido por 3 unidades, a saber coche automotlor, coche cameador y cochepiloto con
departamenio de primera clase; estado estos tres elemenios unidos entre g por enganches especiales,
Antes de hacer funcionar este irem, rogamos a nuesiros chentes, lean con cuidado el manual de empleo.
Los puntos 1,2 3y 4 son particularmenie imporanies

1. Eng.nl:he de los vehiculos. E! tren automotor debe de engancharse de forma gue @l coche molor este
situado en cabeza, el coche restaurante en el centro y &l coche pilote en la cola del tren. El coche
restaurante se podrd enganchar solamente en un sentido deé la marcha. Empezar la operacion del
engancha introduciendo primero las puntas de la clavija del cablecillo de un vagon en &l tableromanguito
deloiro. Ojo lacurvadura delaplaca aislante delenchufe debe de quedaren laparte superior.

Acto seguida se introduciran los picos de los propios enganches en su parte contrana (la palanca del
enganche debe de estar enfonces abierta) ¥ girando la palanca se cefrara el anganche. Tengase cuidado
de gue el cablecille eléctrico no quede aprisionado entré los fuelles de 103 vagones

2. - Cambio del sentido de la marcha, Disparando la sobre-tensidn en el transformador Méarklin, se
abtiene el cambio de la direccidn de la marcha del tren, al mismeo tiempo que se cambia el encendido de
los laros y linternas defanteros v traseros y se cambia el sentido en los patines situades en el coche
automotor ¥ en el coche-piloto. para obtener un cambio perfecto del sentido de la marcha del tren, se
aconseja colocar el boton de regulacidn situado sebre el transfarmador en la posicion ~0-, antes de
proceder al cambio del sentido de la marcha.

En el caso an que el tren invirtiera por si mismo el sentida de lamarchaenrazondeunaeventual elevacion
en la regulacian de la tension de alimentacion, o si la maguina se detuviera, slempre por las mismas
razones, seria preciso ajustar apretando, la tension del resorte de la caja del conmutador, después de
haber desmontado previamente la caja del coche autemotor (ver punto 5a). Si por el contrario, el tren
no cambiase de sentide de marcha al disparar la sobretension o lo hiciese con rétraso, Sera necesario
aflajar |a tension del resorte citado. Para apretar este resorte, se reduce su longitud, para aflojario se
alarga el resorte. Para esto dltimo, estiraralguntanto, delmodo que se muestraen lafigural, 2o Jespiras
con la hoja de un destornillador. Se entregan 2 de estosresartes conel tren, atitulo de plezas de repuesto.
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El en caso en que se produjesen chisporroteos en los contactos del conmutadaor interruptor, sera
neécesario proceder a un reajuste del resorte de contacto. Torcer la extremidad libre del muelle, por
medio de unos alicates colocados despues del codo del muelle. De este modo se modifica |a tension de
contactao (fig. 2).

3. Ezcobillas. Las escobillas se aplican sobre el colector por madio de resorles apropiados. En el caso en
que el tren no e pusiera en marcha al darle corriente, preconizamos colocar el botan de regilaje del
transformador en una posicion media, encarrlar el coche automotor ajustado para la marcha hacia
adelante, después de haberle quitado la caja (ver punto 5a) y hacer una ligera presion con un lapiz o un
destornillador.

51 ¢l coche automotor se pone entonces en marcha, es gque las escobilias estaban apnsionadas en sus
guias. Limpiando éslasy sus guias, se obtisne una marcha impecable del tren

Silos muellesgue aprietan las escobillas sobre el colector estan excesivamente tensados, el coleclor esia
frenado por la presion; por & contraro, i los muelles eéstan demasiado afllojados, se produce una
resistencia excesiva al paso de la corriente del colector a las escobillas y vige-versa, Actuar en uno u ofro
sentido segun necesidad sobre la tension de los muelles de |as escobillas. Las escobillas usadas deben
camiiarse por otras nuevas deln® 60030,

En el caso en que el tren se alargara con @l coche de primera clase 4071, este coche debe sercolocado en
una direccion determinada indiferantementa entre &l automolor y &l eochapilato, antes o daspués del
coche comedar,

No debe levantarse el coche automotor de los carmiles mientras los coches estén enganchados, porgue se
corffé el riesgo de torcer log enganches.
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4.-Engrase. Después deunas 40 horas de funcionamiento, o despuds de un almacenamianta pralongade,
preconizamos se engrasen us cojinetes del motor y los cojinetes de los engranajes y de las ruedas mo-
trices. Se deben también introducir unas gotas de aceite an el hueco que permite acceder par encima al
bogie motor. Para ello es necasario quilar la caja del coche automolor (ver punto 5a). Por otra parte, deben
engrasarse los cojinetes de los ejes indicados con una flecha en la figura 3. No debe depositarse mas de
una gola de aceite en cada uno de los puntos de engrase. En electo, un exceso de grasa provoca la
acumulacion de |a suciedad y las averias consacuentes Coma lubricante, preconizamos el aceite de en-
grase Mairklin T188 o wn aceite para motores de automovil tipo invierno. No deben utilizarse aceites
comestibles, bajo ningln pretexto

5. - Desmontaje de las cajas

a) del coche automotor. La caja estd sujeta por dos espigas en la parte delantera y un tornillo en la parte
trasera (fig. 4). Aflojando el tornillo, puede levantarse |la caja v desprenderla de las espigas. Por el con-
frario, para montar de nuavo la caja, deben intreducirss an primer lugar las espigas en su alojamiento en la
parteanteriordelacajay después, hacer descander la parte posterior y sujetarla con el tomillo.

b) del Coche-comedor y del Coche-piloto. Las cajas estan sujetas por un dispositivo con garra situado
en la infragstructura de los coches.

Para desmontar las cajas, hacer presion hacia adentro en las cajas por las caras frontales, lo que libera
lagarra

La caja del coche-piloto lleva un dispositivo por garra en la parte posterior y un sistema por espigas en la
cara anterior del mismo moedo que el coche autamolor; estas espigas o lengietas harizontales, situadas
en &l piso del coche, entran en alojamienios praclicados en la caja.

6. = Substitucion de las bombillas. Después de haber desmontado la caja (ver punto 5a) la bombillita clara
puede extragrse de su casquilio haciéndala pivotar de 907 y substituirla por una bombillita nuava n® 80 015.
Para cambiar la bombillita reja del coche motor o del coche-piloto, basta con destarnillar el tornille situado
a la derecha de abgjo y sacar €l soporte de la bombillita. Guitar la bombillita defectunsa y paner una
nueva n* 60001 an el soparte y aclo seguido atornillario de nuevo a fondo en su alojamiento.

7.= Aros de adherencia. Para aumentar la luerza de traccion, el coche automotor esta dotado cond aros de
adherencia. Cambio de los aros de adherencia:

a) Aflpjar los tornillos del enganche situado sobre el boge motar y desmontar la caja de malena plastica.
b} Quitar los aros de adherencia de las ruedas con unos alicates finos,
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oh Después de haberlimpiado cuidadosamente las ruedas, poner nuavos aros de adherencia del n® T154.
Cuidar gue lps aros estén perfectaments introducidos en sus gargantas respectlivas ¥ que no astén
torcidas sobre si mismos.

d) Atlornillar de nuevo la caja de plastico y el enganche

8. - Patines. Las zapatas de los patines situados en gl coche automolor y en el coche-piloto, deben

sobresalir aproximadamenta en unos 2 mm de las pestafas de las ruedas, al objeto de preducir un buen

contacto con los contaclosde puntos de los tramos de via y obtener la transmision perfecta de la corriente

evitando al mismo tiempao [as perturbaciones v los parasitos radio. En caso necesario debe tensarse de

nuevo el muelle de los patings con unos alicales planos o con unas pinzas finas (fig. 5).

Los patingés desgastados pueden desmontarse guitando los tornillas como se indica en la figura 3 y

substituirse por otros nuevos patines. El patin de que esta dotado el coche piloto lleva el n® T175. El coche

maolor lleva patines de n° T164. Al montar los patines nuevos, debe cuidarse qua las placas de contaclo

asiém convenientemenie colocadas.



3071 - Modello treno automotore Diesel elettrico TEE delle Ferrovie olandesi e
Ferrovie Federali svizzere

IItreno si compone di 3 unita: vettura motrice, vettura ristorante @ la vettura di manovra a scompartimeanti
di prima classe. Le vetture vengono agganciate I'una all'altra mediante speciali agganciamenti e cavi di
collegamento. Prima dimettere inazione [l treno sl prega dileggers gueste istruzionl |punti 1,2 3ad senadi
speciale importanza.

1. Agganciamenti dei veicoli. ll treno e disposto nell'ordine seguente: motrice, vettura ristorante @ veliura
di manovra; pertanto la vettura ristorante puo essere disposta soltanto in questo determinato ordine. In
primo luogo si inserisca lo spinotto del cavo di uno dei veicoli complelamente nella boccola di presa
dellaltro veicolo. Nell'agganciare insieme | veicoli, la piastra isalante dello spinotto del cave di colle-
gamento deve indicare la curvatura verso I'alto.

Indi gli agganciamenti def due veicoli da unire, i quali debbono frovarsi in posizione aperia, vengono
sospinti M'uno dentrq I'altro e fissati mediante la leva dell'aggancio. Fare attenzione che il caveo non resti
impigliato fra i rivestimeanti del veicolo.

2. Inversione di marcia. Mediante I'immissione della sovratensione nel trasformatore Marklin viene com-
mutata la direzione di marcla del treno, la suailluminazione di testa e di coda cosi come i pattini collegati

alla motrice ed alla vettura pilota. Per garantire una perfetta commutazione, siraccomanda di portare ||
bottone di regolazione del trasformatore in posizione =0«

5& la tensione della rete-luce fosse troppo alta, la macchina, correndo veloce, scatia automaticamente
o fimane {erma. In questo caso. dopo aver telte il mantelle (vedi punte 5a) tendere un poco di piu la
malletta di richiamo del relais. Se invece la tensione della rete-luce fosse troppo bassa, la direzione di
marcia della macchina non cambia o cambia soltanto con ritardo e percio la tensione della molletta di
richiamo del relais deve essere diminuita. La maggiore o minore tensione si ottiene rispettivamenta
raccorciando o prolungandao la molletta stessa. Inquesto ultimo caso come indicato nella fig, 1 si allenta
conun piccolo cacciavite di 2-3 girila tensione della molla. 2di gueste mollediricambio trovansi allegate
alla macchina.
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Helia farmazione di scintille al contatti del commutatore d'interruzione si rende necessario I'aggiusta-
mentodellalamella di contatto, Si pieghi con una pinzetta la fine della lamelladopeil gomite, cambiando
cosila pressione del contatto (fig. 2).

3. Spazzole. Le spazzole fanno pressione sul collettore mediate Iz apposite molletle e debbong bene
aderire. Qualora la vettura-matrice non dovessa partire, siraccaomandadiinsarire |l rastormators su diuna
madialensiong, posando lavetllura-matricein seritasullamarcia avanti sulbinario (svitandone prima il man-
1ello = vedi punto 5a) @ poi, mediante una matitaoppure un cacciavite premere un poco sullemollette delia
sparrole Allora la macchina correndo, le spazzola vanno ad incunaarsi nella apposiie guide. Ripulendo la
guide delle spazrole sipud ollenare una corsa perfettamente regolare del veicolo

Una tensione troppo forle della molla che prame sulle spazzole agisce da frano sul collettore del molora,
per contro una scarsa tenslone delia molia impedisce un contatto efficiente fra spazzole & colleltore
Secondo il caso guindi s deve diminuire od aumentare la tensione della molla, Le spazzole consumata
debbonn essera sostituite con nuove spazzole No. 60 030.

Allungando il treno con la vettura di pnma classe 4071, quesia puo assere disposta a grachmoenta, ma
ingerita nella determinata direzione fra laveliura motrce @ la vettura o manovra. lireno non dave egsere
folto dai binan quando 1 suoe elemenh sono uniti, bens: elemeanto per alemento onde  evilare che gh
agganciameant: 51 distorcano

4. Lubrificazione. Dopo circa 40 ore di corsa o dopo un lungo periode di inattivila, si raccomanda o
lubrificaro i supporti dell indotto e delle ruote motrict, Si deve mettere egualment e un po’ di olio nell'incavo
i scormmente dallalio del telaio (vedi punto 5a). A questo scopo sond da olearsi | supporti degli assi
indicat: con frecee nella fig. 3. Su ogni punto da oleare non 5i deve mettere piu di una goccia di ahio. Una
lubrificazione troppo abbondante nuoce ad un buan funzignamento per il formars: diuno strato di sudicio
Quale lubnhicanie raccomandiamo |'olio Marklin 7199 oppure olio invernale per aulo. Innessun caso deve

assere adoperaio olo commestibile,

18



5. Smontaggio dei mantelli

a) della vettura-motore. La vite peril collegamente del mantello con fa parte inferiore si trova nella parte
posteriore della vettura-motore (fig. 4). Questa vite deve essere tolta, dopo di che il mantello deve essers
spintoin allo € levato verso il davanti. Mel simantare | mantello si devono dapprima inserire 12 due guide,
collocate davanti alla parte inferiore, nel corispondenti incavi del mantello.

b) della vettura-ristorante e di manovra. | mantelli sono fissati sulle parti inferiorl delle vetturea mediante
appositi fermi.

Per poler togliere | mantelli & necessario premere 2 pareti frontal delia vettura verso llinterno, per oul
I'incastro viene liberato,

Il mantello delia vettura di manowvra porta sulla parte posteriore lincastro: afferrare davanti come par la
vettura-motrices, & liberare e linguette orizzontali del fondo della vettura nei fori del mantelio.

6.Cambio delle lampadine. Dopo aver tolto ilmantello (vedi punto 5allalampadina chiara puoessere tolta
attraverso una rotaziona di 807 e sostituita da una nuova No. B0 015. Per il cambio della lampadina rossa
nella veltura-motrice, rispettivamente vettura di manovra, @ necessario togliere la vite a destra, levando
gquindiilportalampada. Togliere lalampadina guastaed inserireunanouvalampadina G0 001 nel portalam-
pada, avwilandolo nuavamanta.

7. Cerchlature di adesione. Per aumentare la potenza della veltura-motrice, questa @ munita di 4 cerchia-
ture di adesione. Cambio delle cerchiature:

a) allentars la vite dell’agganciamento al carrello d'esercizio e levare il rivestimento in plastica;

by togliera con una pinzetta la cerchiatura di adesione dalle ruote; .

¢} dopo lapulizia delie ruote applicare le nuove cérchiature di adesione 7154 avendo cura che siano bene
aderanti nellapposita scanalatura e non attorcigliate.

d} awvitare nuovamente il rvestimentioin plasica e 'agganciamento.

8. Pattino. La piastrina di contatto del pattino deve superare di 2 mm. circa la corona delle ruote motrici
deltrena in modo da esercitare una pressione sufficiente sui punti di contatto dalle rotaie e garantire cosh
un passaggio di corente sicuro senza disturbi di scintillazioni. Qualora fosse necessario, la molia del
patting puo essere maggiormente tesa mediante una tenaglia piatta od una pinzetta (tig. 5).
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| pattini consumati possono essere tolli dopo l'allontanamento della vite visbile nella fig.3 e sostituiti in
maodo corrispondente da un nuove patiing. |l patting per la vetiura pilota porta il N® 7175, Alla vettura
motrice & applicato il patting 7164, Nell'inserire il nuovo pattino fare attenzione all'esatta posizione della
piastra di contatto

3071 - Medell av det dieselelektriska TEE-taget ~ Hollandska Statsbanornas och
Schweiziska Férbundsjarnvagarnas motorvagnstag

Tageil bestar av tre enheter, en molorvagn, en restaurangvagn och en 1-klass-vagn med fdrarhytt
Enhaterna ar sammankopplade med specialkoppel och el-anslutna till varandra med kabelfdrbindningar.
Las noga igenom anvisningen innan taget 1as i bruk. Sarskilt viktiga ar punkierna 1,2, 3och 4

1. Sammankippling av vagnarna. Taget sammankopplas | ordningen Motor-Restaurang- och vagn med
fararhyil: Restaurangvagnen kan endast placeras i en bastémd riktning. Anslut térst den ena vagnens
wabelstift 54 all den botinas helt i den andra vagnens kantakiplinl. Den bagformiga dndan av isolerplattan
pa anslutningskabelns stickkontakt maste peka uppat.

Skjut sedan ihop de bada vagnarnas koppel (Kopplen maste da var 1 oppel lage) och |as dem med
sparregeln. Kontrollera noga att kabeln inte kommit | kidm mallan vagnsbalgarma,
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2. Omkippling av korriktningen. Genom att vrida Marklin-transformatorns vred frén vanstra O- lGget
ytterligare nagot At vénster, far motorvagnerns reld en dverspénning sa att korrikiningen, stralkastar-
ach slutsignalljus samt stromupptagningen fran slipskon under motor- resp. forarvagnen kopplas om.
Om taget vid hog kOrstromsspanning plotsligt andrar korriktning eller stannar, 34 maste motor-
vagngkapan skruvas loss (se punkt 5a) och relifjadern spinnas nagot. Skulle taget daremot inte Sndra
karriktning ndr man gerreldet en dverspénningsimpuls fran transformatarn ellerreidet verka med en viss
fordrdjning, sa4 maste relafjadern slakas. Man spanner fiadern genom att forkorta den och slakar den

enom farlangning. Fig. 1 visar hur man farianger fjadern genom att med en skruvmejsel tanjaut 2 -3 av
fiaderns spiraler. Tvd rervijadrar bifogas loket. Vid gnistbildning mellan kontakterna miste kontakt-
fiadern justeras. Bajden forsiktigt med en pincett, sa att det blirratt tryck mot kontakten (fig. 2).

3. Borstar. Borstfjadrarna trycker borstarna mol kollektorn och maste ligga mot ordentligt. Skulle
Motorvagnsidgel inle ga, skruva av kdpan (se punkl 5a), stall in trafovredel pa ett medelviarde, placera
maotervagnen pa sparet med kirriktningem kopplad for “géng framat™ och tryck latt pa borstfjadrarna med
en biyertspenna eller skruvmejsel Gar motorvagnan da, sa har borstarma fastnat i hallarna. De maste da
rEngQoras

Ar fjadertryckel mal borstarna for har, bromsar de mot kollektorn. For It (jadertryck fbrorsakar tar hogt
overgangsmoisiand mellan borste och kollektor. Det kan alltsa bli nodvandigt alt cka eller minska
fijadertrycket. Arboratarna nerslitna, byt ul dem mat nya nr 60030.

Vill mam oka ut taget med 1-klassvagn 4071, 54 kan den placeras mellan motor- och forarvagnen i valfri
ordmngstdljd, man enastien bestamd rikining

Motorvagnslaget far icka lyflas av sparel | sammankipplal skick. eftersam del da ar risk fdr ailt kopplen
skadas

4. Embrjning. Efter amkring 40 korlimmar eller am tAget inte anvants pa enlangre tid, bor ankarlagren och
kugghjulslagren smirjas. Droppa dven lite olja i Oppningen ovanfdr drivhjulsbogglen. Harlér maste motor-
vagnens kdpa forst skruvas loss (sa punkt 5a). Samtidigt bor daven axellagren smrjas, De ar betecknade
mead pilar pa fig. 3. G2 endast en liten droppe olja pa varje smorjstalle. For mycket ofja binder smuls och
farorsakar drifisiorningar. Som smorjmedel rekommenderar vi Marklin-alja 7188 eller vinterbilolja. QBS
Matalja eller annan olamplig olja far absolut inte anvandas
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5. Kapan

avlagsnas enligt féljande:

a) P& motorvagnen. Kapans fastskruv sitler baktill p& vagnen (fig. 4). Lossa skruven och lyft upp den bakre
delen av kapan, 54 all den framre kan frigoras. Nar kapan ater skruvas fast maste de bada tapparna framtill
i chassit passas en i motsvarande slitsar.

b) Pa restaurang- resp. fdrarvagnen. Fupan sitter pd tappar | chassit. Den kan lyttas av sedan man
fosiktigt tryckt gaviarna inat, sa atl tapparna slapper. Frarvagnens kdpa sitter pd en tapp | bakra delen
Fram finns liksam pa motorvagnen vagratatungorivagnsgolvet och de griperiniappningari képan

6. Byte av glodlampor. Skruva loss kipan (se punkt 5a), tag ul den trasiga lampan genom att vrida den 90°
och sattin &n ny nr 60 015. For att byta den roda lampan pa motorvagnen resp, forarvagnen, lossa skruven
n;dtlll tillhdgerochdrag ut lamphdliaren. Byt ut den trasigalampan mot en ny nr60 001 och skruva ater fast
hallaren

T.Slirkydd. Foratt oka motorvagnens dragkraft dr den utrstad med 4 slirskydd. Byte av slirskydd:

al  Avlagsna skruven som haller kopplet vd drivboggin ach Iyft upp plastdetaljen

o) Drag av shirskydden med en pincett

el Sl?::lliﬂ hjulan rengjorts, montera nya slirskydd nr 7164, Kantrallera att de ligger ratt | skran och inte
YIS om

di  Skruva fast plastdetalj och koppal,

B. Slapskor. Fiir att {3 en perfekt sirbmbver(oring ach 16r att undyika radicsta rningar genom gnistbildning,
bor motarvagnens och forarvagnens alltid ligga ca. 2 mm over drivhjulens sparflansar. Om =4 erfordras kan
slapskons fijader justeras med en pincett eller flacktdng (fig. 5)

Ar slapskon ulsliten, lossa skurven som visas pd fig. 3 och skruva fast en ny slipsko. Mantivervagnen ar
forsedd med slédpsko nr 7155, Sldpskon 16r motorvagnen har nr 7164, Se till att kontakiplattan ari ratt Bige
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3071 - Model af det diselelektriske TEE-tog fra De Hollandske Jernbaner og De
Svejtsiske Forbundsbaner

Togeat bestdr af 3 anheder, motor-, spise- ng styrevogn med 1. k. kupé, der kobles sammen via special-
koblinger, Fer De setter toget i drift, bedes De lese denne brugsanvisning. De vigtigste punkterar1,2,3
og &

1. Vognene sammenkobles, Toget sammenkobles i raekkefalgen: motar-, spise- og styrevogn; pa denne
made kan spisevognen kun anbringes i én sestemt retning. Derefter feres ledningens stik fra en vogn helt
ind i en andan vogns besningsliste. Isolerpladens hveelving pa kabelfornbindelsens stik skal vende opad.

Koblingerns pa de sammeankobleda vogne (her skal koblingerne dbnes) skydes sammen og fastgares ved
drejning af koblings-lafteancrdningen. Pas pa, at ledningen ikke kammer ind mellem overgangsafdeek-
ningerme.

2. Omskiftning af karselsretning. Ved udlasning afoverspaendingen | Mirklin-transformatoren omskiftes
togets korselsretning, dets for- og baglantemer, motoren og den pa styrevognen abragte slasbesko. For
at sikre en perfekt omskiftning vil det veere klogt at stille transformatorens regulatorknap pa 0 for
omskiftningen.

Hvis toget af sig selv skifter retning ved indstillig af en hoj kerespaending, ma der - efter attagelse af
huset pa motorvognen (se punkt Sa) - foretages nogen tilspa&nding af kerselsretningsomskifterens
gliderkontaktfieder. Hvis toget ikke skifter kerselsretning ved udlesning af overspaendingen eller dette
forst sker efter en vis forsinkeise, ma tilspandingen af gliderkontaktfljederen formindskes. Tilspan-
dingen sker ved afkortning og afspanding ved forl@ngelse af gliderkontaktfjederan. | det sidste til-
feelde, som det framgar af fig. 1, med en lille skruettreekker, hvor fiederen udvides med 2 — 3 vindinger.
Der medfoiger 2 reservefjedre. Dersom der forekommer gnistdannelse ved kontakterne, er det nod-
vendigt at foretage en efterjustering at kontaktfjederen pa afbryderen. Med en pincet, anbragt efter
fiederens krumning, kan man boje den frie ende og dermed sendre kontakttrykket (fig. 2).
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1. Borster. Barsterne trykkes af barstefjedrene mod kommutatoren og mé ligge godt an. Dersom motor-
soanen ikke vil kare, anbefales det at indstille transfermatoren pa en middelspanding, tage overdalen af
motorvognen (se punkt 5a), indstille den til kersel fremad, derefter satte den pa skinnarme og med an bly-
ot eller an skruetriekker trykke lidt pd bersterne. Dersom molorvagnen nu karer, har barsterne siddet
fast | holderne. Vad at holde borsteholdarne rene, kan man opnéd en perfekt karsel

[ersom barstefje drene spsender for hirdt, bliver motorens kommutator bremsel. For ringe spaending af
fjedaren bivirker haj overgangsmodstand mellem barster og kommutator. | gived fald ma barstefjedrenss
spmnding mindskes eller foreges. Slidte barster kan erstattes med nye nr. 60 030.

Dersom togel forl@nges med 1. kl. vognen 4071, kan denne seettes ind i vilkarlig reekkefalge, men kunién
bestemt retrning mellem motorag styrevogn.

Motortoget bor ikke tages afl skinnerne | sammenkoblet stand, da man derved kan komme til at boje
koblingerne

4, Smering. Eftar ca. 40 timers keretid eller efter langere tids henstillen anbefales det al smere anker-
I=jerne og drivhjuienes lejer. | udsparingen foroven i molorchassisel ma ligeledes patyldes noget olie. Man
ma forst tage motorvognans ovardel al {se punkt 5a). Desuden ma de pa fig. 3 med pile afmaerkade aksel-
lajer smares. Pa el lejested ma ikke komme mere end en drabe olie. For kraftig smering farer til dannetse at
smudslag og darmed til driftsforstyrrelser, Som smeremiddel anbefaler vi Marklin-smoreolie 7199. Der ma
under ingen omst @ndighe der anvendes spisealie
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5. Atmentering af overdele

a) Motorvognen. Skruen, der forbinder overdelen med underdelen, findes pa motorvognens bagside
{fig. 4}. Denne skrue lesnes, hvorefier ove-delen kan skubbes opad bagud og derefler lofles af fremefier
Mar overdelen settes pa igen, ma forst de to foran pa underdalon abragte forertappe stikkes ind i de til-
svarende udsparinger pa averdelen.

b) Spise- og styrévogn. Ovardelens ar fastgjort til underdelense ved en lAselorbindelse. For at tage over-
deleneaf, irykkarman vogndsekkene indad, hvorved ldseforbindelsen abnes. Styrevognens overdelharen
laseforbindelse pa bagsden. Ligesom pa motorvognen er dar vandrel liggende tunger faran pa vogn-
Bunden, der griber ind iudsparinger pa averdelen.

6. Udskiftning af tamper. Efter al overdelen er taget af (se punkt 5a) kan lampen tages ud af sin fatning
ved at dreje den 907 og erstattes af en ny nr. 60015, For at udskifte den rade Impe pa motarvagren,
henholdsvis styravognan, ma skruen til hajre forneden fjemes og lampeholderen tages ud og en ny nr
B0 001 safites i holderen, varefter denne igen skrues lasl.

7. Haefteringe. Til foregelse af lraskkrallen e molomvognen udsiyret med 4 hateringa. Udskiftning al

heefteringene:

a) skruerne t kolingen pa drivbogien flernes, og plasticbeklaedmngen tages af;

b) hafteringenes treekkes af hjulens med enpineat-

ol efter rensning af hjulene trazkkes nye hefleringe 7154 pa, pas noje pd, at disse ligger godt an i rillen
oq Ikke vrides;

d) plasticbexladning og kobling skures pa igen
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1. Sleebesks. Skebaskaen til altagelse al stram pa molorvegn henholdsvigs styrevogn skal std ca 2mm
ver hjulenes sporkranse for at ligge an mod punktkontakterne med tilsireekkeligl tryk til 21 sikre den rette

stromoverfarsel og 11l at undga radiostaj. | givet fald kan sleebeskofjedrene efterspendes mad en pincet
ller en fladtang ( fig. 5)

lidite slebesko kan tages af ved at fijerme de pa fig. 3 viste skruer, og nye sasttes pa lilsvarende
lebeskoen pa styrevognan har nr. 71588, Molaorvognen er udstyret med slae besho nr. 7164, Ved indsagt-
g af nyae slEebesko ma man passe pad, al kontakifladen far den rette stilling

or



3071 - Model van het diesel-electrische TEE-treinstel van de MNederlandse
Spoorwegen en van de Zwitserse Spoorwegegen

Hel treinsetel bestaat uit 3 eenhedan, de molorwagen, hel restavratienjtuig en het stuurpostrijtuig als
earsie klasse salonwagen, die met speciale koppelingen aan elkaar gekoppeld worden, Alvarens het
tresnstiel te laten rijden, is het nodig deze gebrulksaanwijzing goed door te lezen. Bijzonder balangrijk 2ijn
depunten 1,2, 3en4d.

1. Aan elkaar koppelen van de rijluigen. De trein moet in de volgorde: motorwagen, restauratierijtuig,
stuurpostrijflug, aan elkaar gekoppeld warden, waarbij het restauratien)tuig slechis in eén bepaalde
richting kan worden tussengevoegd, namelijk zodanig. dat de steker van de draden van de motorwagen in
de cantrasteker van hel volgrijtuig gestoken kan worden De ronde kant von het isolatieplaatje achter de
steker moet daarbij naar boven gericht zijn.

Varvolgens worden van de beide voertuigen, die met alkaar varbondan moaten worden, de koppelingen
(die dan open moeten 5taan) in elkaar geschoven en door het omieggen van de hefboom vasigekoppald
Hiarbij mpat er goed op worden gelet, dal de draden niet lussen de afsluitsiukken van het rijtuig klem
komen te zitten

2. Omschakelenvanrijrichting. Door met de schakel-/regelknop van de Marklin-transformatoreven over-
spanning te geven, wordenrijrichting van de trein, front- en slultlichien, alsmede het onder motorwagen
resp. stuurpostrijtuig aangebrachte sleepcontact omgeschakeld. Om van een onberispelijk omscha-
kelen verzekerd te zijn, verdient het aanbeveling véér het emschakelen de schakel-/regelknop van de
transformator op de aanduiding =0- zelter,

Als men met de regelknop hoge rijspanning geeft, kan het voorkomen, dat het treinstel ineens omscha-
kelt of blijft staan. In dit geval moet, nadat de bovenbouw van de motorwagen er afgenomen is (zie punt
5a). het trekveertje van het omschakelrelais iets meer gespannen warden. Als het treinstel bij het geven
wan averspanning niet van rijrichting verarder of siechls reer aarzelend, dan moet deé spanning van het
trekveertje verminderd worden. Het meer spannen wordt bereikt door het veertje in te korten, terwijl de
spanning verminderd kan worden, door het veertje lets uit te rakken.
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In het laatste gewal worden, zoals in fig. 1 aangegeven, met ¢en kleine schroevedraaler 2 & 3 windingen
vanhetveertjeiets opgerekt. 2van deze veertjes worden als reserve bij de trein meegeleverd.

Als de contacten van de onderbreekschakelaar erg vonken, moet de contactveeriets bijgesteld worden.
Met een pincet kan men het laatste viije #inde bij het contactpuntje na de knik iets verbuigen en zo de
contactdruk wijzigen (fig. 2).

3. Borstels. De borstels worden door de borstelversn tegen de collector van het anker gedruk! en moeten
goed aansluiten. Mocht de motorwagen niet rijden, terwijl het witte frontlicht wel brandt, dan doet men het
beste de transformator op half te zetlen, én nadat de bovenbouw van de motorwagen er algenomen is
(zie punt 5a) het onderstel met op vooruitrijden gestelde schakeling op de rails te plaatsen en dan met een
potlood of schroevadraaiar voorzichtig op de borstelveren (e drukken. Loopt de motor dan wel, dan is de
betreffende borstel waarop gedrukt wordt of te ver opgesleten en moet door een nieuwe varvangen wor

den of hij 2it enigszing klem in de gelewdar. Door de geleder schoon te maken, kan men dil euvel ver-

helpen D borstels moelon geermak kalijk in de geleiders heean an weer Kunnen paan

15 ilis dlovik wosin oles Deeinsbaslyeesosm i S, el worddl daardoor de collector van de molor afgeremd, Te ge-
e druk vergoreaakt ochibar e grole slroomweerstand tussen orstels en collector. fo nudpg moet de
drukspanning vande borstelveron vernmdond of verslerkl worden, Verslelen barstels maoeten door nieuwe

borstels 60 030 warden vervangisn

Wordt het treinstel met hel coupé-rijluig 4071 vierdehyg gamaakl, dan kan dit rijtuig, naar keuze voor of
achter het restauratienjiuig ingevoegd worden, woliswaan slechts in aén bepaalde richting.

Bij de echte TEE trein «Edelweiss« bevindt dit coupe njling sich tussen motorwagen en restauratierijiuig
Hit treinstel miag in samenkoppelde toestand niel in zijn geheel van de rails atgetild worden, omdat dan zo
goedals stk oo ol mesrdere koppelingen zowden vorbuigen
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