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Ein Denkmal alter deutscher Schiffbaukunst:
»Anna von Amrum® auf dem Kasernenhof
in Holzminden. Ihre uniformierten Retter
bewiesen Zivilcourage mit dieser ungewdhn-
lichen Erhaltungsaktion.
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s Als einer der letzten
i holzernen Gebrauchs-
! segler Norddeutsch-
. § lands hatte die ,,Anna
von Amrum* fast das
Abwrack-Schicksal
ihrer zahllosen Art-
genossen geteilt. Aber
fir den 1891 gebauten
Veteranen gab es
eine Rettung im aller-
letzten Augenblick.
Joachim Kaiser ist der
erstaunlichen Lebens-
geschichte der letzten
Eider-Schnigge nach-
gegangen.

In dieser Beschreibung
eines ungewohnlichen
Schiffs-Schicksals sollen
keine langatmigen Betrach-
tungen iber seine Friihge-
schichte angestellt werden,
ist doch das Ungewdhnliche
an ,Annas“ Schicksal gera-

} § de die Tatsache, daB ihre

Lebensgeschichte nicht

Jahrzehnte vor unserer Ge-

! genwart endet, wie es bei

fast allen ihren Schwester-
schiffen der Fall war. Ob-
wohl die Frithgeschichte ge-
rade 85 Jahre zuriickliegt,

§2m?@§sd§€d$f gi i

# und Kleinschiffahrt uns
heute schon so véllig fremd,
daB einige Worte hieriiber
der Verstdndlichkeit der
§ ganzen Beschreibung nur
niitzen k6nnen.

§ Als 1891 im Elbe-Stadt-
chen Elmshorn , Annas*“
eichener Kiel gelegt und mit
ihrem Bau begonnen wurde,
gab es an der Niederelbe
etwa 130 kleine Holzschiff-
werften.

Die meisten Gebrauchsseg- §

ler, die auf den norddeut-
§ schen Flissen und an der
Nordseekiiste Dienst taten,
% waren hier gebaut worden.
Mehrere tausend flachbodi-
ge Ewer zum Lastentrans-
port und fiir die Fischerei
gingen von den Helgen die-
ser Werften zu Wasser. Brei-
te Liihejollen und Bojer fiir
die FluBlsegelei ebenso wie
scharf gebaute Hochsee-
Fischkutter und Heringslog-
ger, die die ganze Nordsee
besegelten, hatten den
Ruhm der Niederelbe als
Schiffbauzentrum  begriin-

det. Die Vielfalt der hier

schied

gebauten Schiffstypen war
so groB, daB selbst alte
Schiffer von der Elbe ins
Streiten kommen konnten,
wenn es um die richtige Be-
zeichnung seltener Exem-
plare ging.

Das Schiff nun, das auf
der Werft von Dietrich Wil-
helm Kremer in Elmshorn
mit der damals iiblichen
Sorgfalt aus kraftigen Stiik-
ken abgelagerten Eichen-
holzes zusammengezimmert
wurde, wird AnlaB man-
cher Streitgesprache un-
ter den Elbschiffern gewe-
sen sein. Als sogenannte
Eider-Schnigge wies es Be-
sonderheiten in der Formge-
bung auf, an denen seine
Verwandtschaft zu den alten
erkennbar

Galioten war,

@ den einstmals erfolgreichen

Frachtensegelschiffen der
Holldnder und der Friesen.
Liangst schon waren diese
moderneren  Segelschiffen
gewichen (die wiederum
heute ldngst ausgestorben
sind) — nur auf der Eider
hatten sich Schiffe solcher
Art in nennenswerter An-
zahl halten kénnen, ebern die
Schniggen, von vielen auch
Eider-Galioten genannt. Sie
dienten dem Fracht-Trans-
port auf der Eider, dem
Eider-Kanal (Vorldufer des
Nord-Ostsee-Kanals, eroff-

1784) aihd- Tigsi-
kel el sk
diger Name — im Plattdeut-
schen ,Schnick“ — erkléart
sich aus den Gegebenheiten
ihres Heimatreviers. Zwi-
schen den Deichen der Eider
und tief binnenlands auf
dem Eider-Kanal fanden die
schwerfélligen Schiffe - so
wenig Wind, daB sie oft
kaum schneller als eine
Schnecke (Schnick) voran-
kamen.

Mit der Jahrhundertwen-
de kam der Neubau von
Schniggen ganz zum Erlie-
gen; 1891, zum Beginn unse-
rer Geschichte also, mogen
etwa 80 in Fahrt gewesen
sein — unter den dreitau-
send sonstigen Kleinfahr-
zeugen unter Segeln also
eine kleine Gruppe. Wieder-
um leichte Unterschiede zu
den eigentlichen Eider-
Schniggen wiesen diejeni-
gen Fahrzeuge auf, die auf
den nordfriesischen Inseln
und Helgoland verwendet
wurden. Unsere ,,Anna von
Amrum*“ gehorte zu dieser
kleinen Untergruppe, unter-
sich von

ihren

Schwesterschiffen aber noch
einmal dadurch, daBl sie
nicht nur zur Frachtsegelei
eingerichtet war.

Ihr Auftraggeber, Gerret
Conrad Ricklefs aus Am-
rum, war mit dem Amt des
Tonnenlegens betraut — in
den friesischen Wattenfahr-
wassern eine ebenso wich-
tige wie schwierige Aufga-
be. Da dieses Amt jedoch
allein nicht lukrativ genug
war, lieB Ricklefs sich mit
der ,Anna“ ein Schiff
bauen, mit dem sich neben
der Tonnenlegerei Fracht-
fahrten ausfiihren lieBen.
Einer dienstlichen Vor-
schrift zufolge durfte er mit
seinem Fahrzeug die friesi-
schen Watten nicht verlas-
sen, um jederzeit schnell zur
Stelle sein zu kénnen, wenn
seine Amtspflichten dies no-
tig machen sollten. Als Rick-
lefs mit seiner fertigen ,An-
na“ spat im Jahre 1891 die
Elbe abwirts schipperte, die
Blumenkrinze vom Stapel-
lauf noch in den Toppen hén-
gend, begann also ein schon
fiir damalige Verhiltnisse
ungewohnliches Schiff seine
Laufbahn.

Nur wenige Abschnitte
aus ,,Annas“ ereignisreichen
Jahrzehnten im Watt seien
hier beschrieben. Der Bau-
herr Ricklefs fiihrte das
Schifff his 1912. Es wird er-
zdhlk, habe nie ein Patent
besessen und man habe des-
halb versucht, ihn aus sei-
nem Amt zu dridngen. Eine
Entscheidung des Reichsra-
tes soll ihn dann aber in
seiner Stellung bestétigt
haben. 1906 wurde erstmalig
ein Benzin-Hilfsmotor ein-
gebaut — damals eine hoch-
moderne Angelegenheit.
Ricklefs wird sich zu diesem
Schritt bewogen gefiihlt ha-
ben, weil es doch eine
duBerst knifflige Sache war,
ein schweres und breit ge-
bautes Schiff wie ,Anna“
nur unter Segeln im Strom
auf einer Stelle zu halten,
wihrend man Tonnen aus-
setzte oder einholte. Vier bis
sechs Mann Besatzung wur-
den in ,,Annas“ Segelschiffs-
zeit fiir solche Unterneh-
mungen gebraucht, meist
waren es dltere Kapiténe,
die sich auf diese Weise
einen Tageslohn verdienten.

1912 brach wihrend einer
Reise von Wyk nach Amrum
in der Reetladung Feuer
aus; ,Anna“ muBte nach
Wyk geschleppt werden, wo
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lande nur noch eine Hand- -
voll dieser Schiffe in Fahrt
war — als Motorschiffe,
meist bis zur Unkenntlich-
keit verstimmelt.

Lingst waren sie die
Kleinsten unter den Kleinen
geworden und taten, miih-
sam noch fiir einige Jahre in
SchuB gehalten, in wirt-
schaftlichen Nischen und :
Winkeln Dienst, wo der Ein-
satz groBerer Schiffe nicht
lohnte oder nicht méglich
war. So auch ,Anna“, die
nun lingst zur Allerletzten
ihres Geschlechts geworden
war, 1970 zwischen einigen
vermodernden Segelschiffs-

die Feuerwehr den Brand
léschen konnte. Das Deck
mit den Lukenaufbauten
und groBe Teile des Riggs
waren dabei zerstért wor- §
den. Von 1912 bis 1959 fiihr- §
te Ricklefs’ Sohn den Kklei-§
nen Tonnenleger. 1928 wur- |
de ein stirkerer Dieselmotor
eingebaut; der Besanmast
verschwand, von nun an se- }
gelte man immer seltener.
1948 wurde eine noch stér- §
® kere Maschine eingebaut |
mit einem Ruderhaus dar- §
Jiiber; bis zu diesem Zeit- §
punkt war noch mit der}i
Pinne gesteuert worden. |
i Statt der Frachtfahrten, fiir §
die- das Schiff lingst zu§ Wracks norddeutscher Her-
klein geworden war, fuhr§ kunft das letzte intakte
§ man nun im Sommer Touri- § Schiff einer lingst ausge-
8 sten umher. 2 storbenen Art. Baulich
Von 1959 an war ,Anna“§ gesund und mit fahrbereiter
% im Besitz der dritten Gene-§

Maschine lag sie in Steen- i
ration Ricklefs, aber da sie

odde an den Pfihlen und
g lingst nur noch als Reserve- § wartete darauf, daB irgend- |
Tonnenleger diente und §

ein hellsichtiger Zeitgenosse
4 die letzten Jahre untitig in § 15 000 Mark fiir ihren Kauf
| Steenodde auf Amrum her- § aufbringen, Segel und Be- |
g umgelegen hatte, kam e |

sanmast bei Herrn Ricklefs -
1970 zum Verkauf des Schif

: vom Boden holen und sie i
fes an einen Sylter Strand § wieder als Segelschiff in
g korb-Vermieter. Der wollte

§ Fahrt bringen wiirde. Aber
es weiterhin fiir Touristen-

es sollte nicht so kommen.
4 Fahrten nutzen w ]
g der Zeit wieder \Ain\/N¥egel- |

§ schiff daraus machen, hatte § Haben die Schiffahrts- §
# sich aber damit i{ibernom-:

. 1 Museen geschlafen?
men und konnte sich weger

& gesundheitlicher Schwierig- Dabei gab es zu diesem §
keiten lange nicht um§ Zeitpunkt durchaus Leute, |
¥ ,Anna“ kiimmern. 4 die um den geschichtlichen
8 Zu diesem Zeitpunkt wa-§ Wert dieses letzten Schiffes §

ren die letzten holzernen § wuBten, aber die Bewegung
Gebrauchssegler norddeut-§ zur Restaurierung alter Se-
scher Herkunft lingst ausg gelschiffe steckte damals
ihren Heimatrevieren ver-#§ noch in den Kinderschuhen. |
schwunden. Stdhlerne Se-§ Als ,,Anna“ dem damals im
gelschiffe mit besseren Se-§ Aufbau befindlichen Deut-
8§ geleigenschaften und gréBe-§ schen Schiffahrtsmuseum in
g rer Wirtschaftlichkeit traten § Bremerhaven zum Kauf an- |
schon bald nach ,,Annas“ Er-§ geboten wurde, zeigte man |
bauung ihren Siegeszug an,§ sich nach kurzer Besichti-
aber als nach dem ersten§ gung uninteressiert: Das
Weltkrieg das Zeitalter der § Schiff passe seiner GréBe
§ Motoren begonnen hatte, ge- § wegen nicht in die vorgese-
hérten auch sie zum alten§ henen Hallen. Diese Ent- |
¥ Eisen. Uberall wuchsen diel} scheidung ist um so be-

wirtschaftlichen Dimensio-§ dauerlicher, als keines der |
8 nen bei immer knapperen § groBen deutschen Museen es
Kalkulationen, und bald gab § fertig gebracht hat, von den
es kaum noch so kleinef§ vielen tausend einheimi- g
§ Frachten zu transportieren,§ schen hélzernen Kiistenseg- §
daBl sich der Einsatz eines§ lern auch nur ein einziges §
§ Frachtseglers mit nur 30% Exemplar zu erhalten, was &
§ Tonnen Ladevermogen ge-§ in fritheren Jahren fiir viel §
£ lohnt hitte. 8 weniger Geld moglich gewe-
Die Vernachldssigung § sen ist. Einzig das Deutsche
§ wihrend der Kriegsjahref§ Museum in Miinchen kaufte
und der Wirtschaftskrisen§ in den 50er Jahren den letz- |
§ dezimierte den Bestand der§ ten der legendiren Finken-
alten hoélzernen Segler sof werder Seefischer-Ewer; er |
§ sehr, daB nach 1945 hierzu-8 wurde zersagt in finf Teilen

»Anna® 1973 auf ihrer
Schlickbank vor Amrum,
ihrem Schicksal iiberlassen.

1976 auf Sylt: Pioniere b
aus Holzminden bergen die .~ }
traurigen Reste des 85
Jahre alten Schiffes. Das
Wrack wurde in mehrere
Teile zersdgt und auf
Lastwagen nach Holzmin-
den gebracht.
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nach Miinchen ‘gebracht, wo

er heute, fernab der Kiiste, |

eine groBe Attraktion dar-
stellt.

Ein weiterer Versuch zu
,2Annas“ . Unterbringung
wurde gemacht, indem man
sie als schwimmende Se-
henswiirdigkeit fiir die
Olympia-Ausstellung
,Mensch und Meer" 1972 in
Kiel vorschlug. Aber in ein
schriftliches Gutachten hat-
te sich ein verhidngnisvoller
Fehler eingeschlichen: Man
hatte die Restaurierungsko-
sten statt mit 20 000 Mark
mit einer Null zuviel ange-
geben, weshalb der Vor-
schlag fallengelassen wurde.
An ,Annas“ Stelle holte
man die norwegische Jacht
,Gronland“ nach Kiel, die,
1866 in Norwegen gebaut,
ganz am Anfang ihrer Lauf-
bahn die erste deutsche
Polarexpedition bis an die
Packeisgrenze brachte, spa-
ter aber als typisch norwe-
gischer Frachtsegler wieder
die einheimischen Gewdisser
besegelte. Nach der Aus-
stellung wurde die ,Grén-
land“ vom Deutschen Schiff-
fahrtsmuseum angekauft
und fiir mehrere hundert-

tausend Mark segelfertig re- |
% hatten mit solchen Vorha-

stauriert.

»Annas“ Schicksal nahm

wahrenddessen de 1
gengesetzten Verlw-

gen mangelnder Pflege leck
geworden, ging das Schiff
wenig spiter auf Grund,
wurde dann auf einer
Schlickbank neben dem Ha-
fen abgesetzt und seinem
endgiiltigen Schicksal iiber-
lassen. So hatte ich in den
ersten Tagen des Jahres
1973 das Schiff auf Amrum
vorgefunden: Die Tide ging
bereits durch den undichten
Rumpf, innen war alles mit
Schlick angefiillt, der die
Maschine bereits unbrauch-
bar gemacht hatte. Aber im-
mer noch war das Schiff
nicht so schlecht, daB sich
ein Versuch zu seiner Erhal-
tung nicht gelohnt hitte.

Die Chance allerdings, fiir |
ein Schiff in diesem Zustand !

bei einem relativ hohen
Verkaufspreis einen Kiufer
zu finden, war gering genug.

In einem Beitrag iiber

Umbau und Restaurierung !
alter Segler in YACHT 6/73 §

berichtete ich iiber ,Anna“,
bekam viele Zuschriften von
hilfsbereiten und ernsthaf-
ten Interessenten und fiillte
einen bescheidenen Ordner

mit Korrespondenz.
schlieBlich  der richtige
Mann fiir ,Anna“ gefunden
war, hatten wir schon Spat-
sommer. Und als er ein letz-
tes Mal vorm Abschlufl des
Kaufvertrages hochfuhr
nach Amrum, kam er mit
Trénen in den Augen zu-
riick: Der Zustand der alten
Schiffsdame hatte sich so
sehr verschlechtert, daB
man nicht mehr daran den-
ken konnte, sie unter Segeln
in Fahrt zu bringen. Der In-
teressent trat zuriick, und es
hatte ganz den Anschein, als
wiirde der Schlick von
Steenodde ,Annas“ letztes
Ruhebett werden.

Doch wieder kam es an-
ders. Der kriankelnde Eigen-
timer hatte sich berappelt
und versuchte nun mit
groBen Kraftanstrengungen,
das Unvermeidliche abzu-
wenden: Im Rahmen einer
Feuerwehriibung wurde
»Anna“ vom Schlick gesdu-
bert, notdiirftig abgedichtet
und nach Hérnum auf Sylt
geschleppt. Dort sollte sie
der Gemeinde zum Ge-
schenk gemacht und als
schiffahrtsgeschichtliche At-
traktion aufgestellt werden.
Doch die Gemeindevertreter

ben wenig im Sinn; sie arg-

Als |

Schiffe ithrer Art abgetreten
war: Die Museen wollten sie
nicht, die Segler kamen zu
spit, und die Gemeinden
hatten  nicht  begriffen,
worum es ging. Aber noch
einmal, nachdem jedermann
die letzte der Schniggen ab-
geschrieben hatte, sollte es
anders kommen.

Pioniere aus Holzminden,
einer kleinen Stadt am
Oberlauf der Weser, hatten
im Februar/Mirz 1976 einen
Ubungsaufenthalt auf Sylt,
wo sie sich mit der Spren-
gung und Abrdumung alter
Bunkerreste beschiftigten.

Zu diesem Zweck waren sie

mit schwerem Geschirr an-
geriuckt, und irgend jemand
kam in HoOrnum auf die
Idee, die trimmerbeseiti-
genden Pioniere doch darum
zu bitten, auch ,Annas“
Trimmer zu entfernen.
Vielleicht widre man dieser
Bitte mit der gleichen Niich-
ternheit wie bei der Spren-
gung eines Beton-Bunkers
nachgekommen, wenn nicht
der leitende Kopf des Pio-
nierbataillons zugleich ein
schiffahrtverbundener Mann
gewesen wire. ,Annas"“ spa-
ter Retter, der Oberstleut-
nant Thomas Domrds, war
von den Schilderungen iber
das Schicksal des alten Se-
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hen, das der Eigentiimer bil-
lig loswerden maéchte.

Unriihmliches Ende
und unerwartete Hilfe

Meine Korrespondenz in §

Sachen ,,Anna“ wurden wie-
der einige Seiten dicker,
aber niitzen sollte es nichts.
Am 17. Dezember 1974 zer-
schlug der Schiffsrumpf
wahrend einer Sturmflut

am Strand von HoOrnum. |

Alle Versuche, ihn als Gan-
zes zu bergen, waren fehlge-
schlagen. Der Eigentiimer
brachte alle bewegbaren
Teile in Sicherheit und ver-
wahrte sie bei seinen
Strandkérben. Der untere
Teil des Rumpfes aber besall
noch derartige Festigkeit,
daB er Eis und Winter-
stiirmen ebenso widerstand
wie den Aufforderungen der
Gemeinde zu seiner endgiil-
tigen Beseitigung. Ich schloB
meinen Korrespondenz-Ord-
ner und versuchte mich mit
dem Gedanken zu trésten,
dafl ,Anna“ wie die meisten

mer sogleich um die Uber-
lassung des Wracks und
aller vorhandenen Teile bat.

Dann nahm das Unglaub-
liche seinen Lauf: Eine
Schar Uniformierter machte
sich tliber ,Annas“ Reste
her, Taucher befestigten
Seile am freigespiilten Un-
terwasserschiff, eine Pla-
nierraupe zog das Ganze aus
dem Wasser, es wurde foto-
grafiert, numeriert und auf-
gezeichnet, wahrend Motor-
sigen das Wrack sauber in
mehrere Teile zerschnitten.
20 Stunden spater war die

gevierteilte ,Anna“, verla-
den auf mehrere Bundes-

wehrfahrzeuge, auf
Weg nach Holzminden. Weit
binnenlands, mitten im We-
serbergland, wurde dann
moglich, was man an der
Kiiste nicht geschafft hatte:
,2Anna“ und ihr zukiinftiger
Standort wurden  unter
Denkmalschutz gestellt, da-

mit niemand mehr dazwi- §

schenfunken konnte.

Spenden wurden gesam-
melt und innerhalb der Ka-
serne Freiwillige

siert,

dem |

8 Satz Giltigkeit,

mobili-

die zunichst einmal
einen soliden Betonsockel
gossen. Wihrenddessen hol-
ten sich die Planer Rat an
der Kiiste, besuchten Schiff-
fahrtsmuseen und deckten
sich mit Fachliteratur ein.
Wenig spdter wurde in
Holzminden ,Annas“ zweite
Kiellegung gefeiert, und
diese Nachricht hatte an der
Kiiste kaum die Runde ge-
macht, als auch schon Einla-
dungen verschickt wurden
zum ,zweiten Stapellauf®.
Alle moglichen militéri-
schen Grofen sollen anwe-
send gewesen sein, und in
den Zeitungen wurden hin-
terher Bilder abgedruckt,
daB man sich nur die Augen
reiben konnte: Da stand
eine voll aufgeriggte Eider-
Schnigge mit Segeln und
Seitenschwertern mitten auf
einem Kasernenhof. Und
das war ein rundes Viertel-
jahr nach der Bergung auf
Sylt!

Ein Schiffbau-Denkmal
tief im Binnenland

AnléBlich einer Einladung
»2ur zweiten Jungfernfahrt
der Anna von Amrum, ein
Denkmal deutscher Schiff-
baukunst, in der Kaserne

von lzminden®, sahen wir
e énen Augen: Nach
feierlichen Ansprachen To-

tenstille auf dem Kasernen-
hof, dann laute Pfiffe und
markige Kommandos, wie
ich sie auf einem Segelschiff
noch nie gehdrt habe, eine
Gruppe Grau-Uniformierter
hingte sich an die Fallen
und setzte Segel, einige
weitgereiste Marinegriéfen
in Weil nahmen Haltung
an. Eine perfekte Verfrem-

dung.
Es sei den Holzmindener
Pionieren vergeben, dafl

nicht jedes Detail so gewor-
den ist, wie' es sich in der
Praxis gehort hédtte. Wohl
keinem Kiistenbewohner
stiinde es gut an, zu der Lei-
stung der Holzmindener
Pioniere kritische Bemer-
kungen zu machen, solange
nirgendwo in Norddeutsch-
land eine vergleichbare Lei-
stung vorzuweisen ist. Nach
wie vor hat schlieBlich der
daB man
bei uns weit ins Binnenland
reisen mufBl, um die letzten
holzernen Kiistensegler ein-
heimischer Bauart zu

Gesicht zu bekommen.
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