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EINER DER ALTESTEN WERFTSTANDORTE DEUTSCHLANDS

Diese Tatsache diirfte bisher weitgehend unbekannt geblieben sein. Schon
vor 1733 bauten auf der Kremerschen Werft/Wisch Schiffszimmerer Fahr-
zeuge, die vermutlich fiir den Betrieb auf der Elbe und ihren Nebenfliissen
bestimmt waren.

In den folgenden Jahrzehnten entwickelte sich der Ort an der Kriickau zu
einem der bedeutendsten Schiffbauorte an der Unterelbe. Es herrschte ein

. reges Treiben auf den Zimmerplitzen, wo aus zahllosen Eichenrundhélzern
Spanten und Planken zugeschnitten wurden.
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Um die Mitte des vergangenen Jahrhunderts erreichte der Schiffbau in Elms-
horn seinen Hohepunkt. Neben den beiden Werften von Kremer existierten
die von Thormahlen, Woltmann und vermutlich Kelting sowie die in Spieker-
hérn, das damals noch zu Elmshorn gehorte. Es entstanden neben Ewern fiir
die Elb-, Nord- und Ostseeschiffahrt auch Schoner, Briggs und Barken.

VOM HOLZ ZUM EISEN

Nur zwei der Elmshorner Werften stellten sich auf den neuen Werkstoff
um und blieben dadurch konkurrenzfihig. Jacob Kremer/Wisch schloB
seinen Betrieb 1897 und iibernahm den Posten des Geschdftsfiihrers der
Elmshorner Dampfschleppschiffahrts-AG.

D. W. Kremer und Thormdhlen u. Co hatten zu dieser Zeit jeweils etwa
50 bis 60 Beschdftigte. Nieter, Stemmer und Schmiede verdringten mehr
und mehr den Schiffszimmerer. Schiffe aus Elmshorn gingen in alle Welt,
bevor der Erste Weltkrieg einen empfindlichen Einschnitt mit sich brach-
te.

Nach Kriegsende erfolgte ein Neuanfang. Thormahlen und Kremer setzten
thre Arbeit fort, wahrend Hermann Kruse die Kriickauwerft grindete, die
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besitzer fiilhrten zur SchlieBung der Thormdhlenschen und Kruseschen
Werft (kurze Zeit spater). '
Einzig die Kremersche Werft auf Klostersande konnte sich auch aufgrund
ihrer guten Kontakte zu siidamerikanischen Abnehmern halten.

D. W. KREMER SOHN

In den folgenden Jahrzehnten iiberstand die Werft Weltwirtschaftskrise,
Kriegsschaden und -folgen sowie Konjunkturschwankungen. Ein Problem
besonderer Art waren jedoch die Wasserverhaltnisse der Kriickau, die nur
den Bau von Schiffen bis zu einer bestimmten GroBe zulieBen. So erfolgte
1971 die Eroffnung eines Zweigbetriebes in Gliickstadt.

. Fiir viele iiberraschend muf3te D. W. Kremer Sohn jedoch 1975 Konkurs

anmelden. Zwar iibernahm der Hamburger Kaufmann Ulrich Harms zu-
nachst die Werft, doch schon drei Jahre spiter wurde sie endgiiltig stillge-
legt.

Damit war die groBe Tradition des Schiffbaues in Elmshorn zu Ende gegan-
gen.



