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Mobilidade

+ Politica de limitagédo de velocidade
dentro da cidade, de proteccédo dos
pedes no atravessamento das vias e de
intervengdo nos seus “pontos negros”

+ Instalacdo de equipamentos de
limitacdo e controle de velocidade nas
artérias que mais convidam a circulagéo
em excesso de velocidade

+ Desenvolvimento do Programa
“ZONAS 30", com a criagdo, nos bairros
residenciais, de zonas de circulagédo
local a velocidade maxima de 30 km/h,
articuladas com medidas de recuperacao
do espaco publico, como o alargamento
de passeios, passadeiras sobrelevadas,
medidas de acalmia de trafego, e
estacionamento para residentes

+ Elaborar a carta de georeferenciagao
da sinistralidade rodoviaria,
monitorizando os “pontos negros” da
cidade e pondo em pratica medidas
extraordindrias para a sua resolucéo

+ Transferéncia das competéncias, em
matéria de regulagéo e fiscalizagdo do
transito na cidade de Lisboa, da Divisédo
de Transito da PSP para a Policia
Municipal

+ Prioridade aos planos de mobilidade
segura, a escala local, para as pessoas
com limita¢8es visuais ou de locomocéao,
com aremocéo de obstaculos dos
passeios e barreiras arquitecténicas nos
edificios

+ Sinalizagc&@o sonora de passadeiras e
sobre-elevamento de passadeiras em
bairros residenciais

+ Instalagcio de novos meios
mecanicos no espaco publico /
Recuperacgédo dos elevadores e
funiculares de Lisboa no
desenvolvimento de percursos pedonais
assistidos de acesso as colinas, em
particular na Colina do Castelo

+ Construcdo de um tunel (com dois
sentidos de trafego separados) ao longo
da Av. da Republica e da Av. Fontes
Pereira de Melo, que, associado aos
tuneis (ja existentes) do Jardim do
Campo Grande, Entrecampos e Campo
Pequeno, e ao prolongamento
(proposto) do Tunel do Marqués,
permitird o desnivelamento completo do
eixo Campo Grande - Av. Republica -
Saldanha - Av. Fontes Pereira de Melo -
Marqués de Pombal - Rua Joaquim
Antonio de Aguiar — Amoreiras

+ Geo-referenciar os locais onde
ocorrem acidentes, designadamente,
atropelamentos para, em conjunto com
outros servigos (LNEC) estabelecer as
medidas necessarias para eliminar a
fonte do perigo.

+ Aumento de placas centrais (refagios)
nos eixos das faixas de rodagem,
instalagdo de gradeamentos,
(desfasamento de percursos)

+ Deve alargar-se o sistema do Bairro
Alto até a rua do Século e criar uma
nova zona de acesso condicionado na
Mouraria

+ Melhorar a seguranga nas zonas
envolventes as escolas, promovendo o
refor¢co da sinalizacéo existente e de
medidas de acalmia de transito

+ Plano de ordenamento e implantagéo
de elementos e mobiliario urbano

+ Colocar identificadores de tempo de
atravessamento em verde para pedes
(cronémetro visivel no seméforo de
vermelho para pedes quando o verde
esta aceso)

+ [Estacionamento em 22 fila] Com
base na identificacdo dos eixos da
cidade onde se regista maior fluxo de
transito, criar-se-a uma brigada especial
de transito, composta por 10 veiculos de
duas rodas, que em permanéncia

+ Dar primazia ao pe&o, ordenando o
transito e o estacionamento

+ Incrementar a criagédo de zonas
pedonais

+ Alterar das regras de circulagdo de
veiculos pesados na cidade

+ Implementar um regulamento de
cargas e descargas

+ Eliminag&o das barreiras
arquitecténicas e urbanisticas na via
publica e nos edificios com vista a
facilitar a acessibilidade das pessoas
com mobilidade reduzida

+ Generalizar a utilizacao de
sinalizagdo sonora nos semaforos

+ Construir passagens desniveladas e
colocar sinalizagdo adequada ao
atravessamento de pedes, assim como
utilizar passadeiras sobre-elevadas

+ Disciplinar o espaco urbano no que se
refere ao estacionamento de viaturas
nos passeios, hbem como de outros
elementos perigosos para os portadores
de deficiéncia

+ Elaborar um plano de reconstrugcao
de pavimentos [...] manutencéo da rede
viaria e do espaco publico [...]
construcéo e repavimentacao das vias
degradadas e eliminagéo dos “buracos”

+ [taxas a entrada de automoéveis na
cidade] Seréa necessario caminhar no
sentido de vir a introduzir em Lisboa a
experiéncia positiva de algumas cidades
europeias

+ Criagdo em todos o0s bairros e zonas
habitacionais do conceito de “Rua
Residencial”, ou seja, rua onde a
prioridade de circulagdo é dada
totalmente ao pedo, em toda a sua
extensdo, e onde a velocidade maxima
de circulacao é de 30 km/h para todos os
veiculos

+ A pedonalizacao de varias artérias
viarias e de zonas historicas [...] mas
reflectindo sobre as experiéncias ja
iniciadas com o encerramento ao trafego
nalguns bairros histéricos da cidade
(Bairro Alto, Alfama) e procurando
resolver os problemas causados por
uma aplicacdo errada e incompetente
desse programa, homeadamente
auséncia de estacionamento para 0s
residentes, deficiente funcionamento (ou
mesmo a inexisténcia) de sistemas de
transportes publicos colectivos internos

+ Aumento dos passeios para os pedes,
pela eliminacdo das barreiras
arquitectonicas

+ A sobre-elevagdo do espacgo
pedonal em atravessamentos,
especialmente nas zonas residenciais

+ Aumentar os tempos de verde para
0s pedes nos cruzamentos centrais e de
introduzir, junto dos semaforos e em
locais visiveis, contadores de segundos
para aumentar a seguranca do
atravessamento pedonal dos espagos
viarios mais concorridos.
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+ Revitalizagcdo do programa «Lisboa
Porta a Porta», como um servico
polivalente de apoio aos mais idosos ou
aqueles com dificuldades de mobilidade

+ Prossecucéo do projecto de
transportes escolares “Alfacinhas”,
com uma rede integrada de transportes
escolares que possibilitem a deslocagéo
dos alunos que necessitem de apoio no
seu trajecto “casa-escola-casa”
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Bloco

S Faquiensa

circulardo nessas artérias, no periodo da
manha e até ao final do dia.

Transportes
Publicos

+ O Municipio deverd ser protagonista
no planeamento das redes e sistemas
de transportes estruturantes da cidade,
no quadro da Autoridade Metropolitana
de Transportes, onde deve ter uma
posi¢céo cimeira na determinacao das
opcdes estratégicas para o sistema de
transportes da AML, em articulagdo com
as empresas publicas de transportes. A
intervencgdo activa do Municipio no
planeamento da rede de expanséo do
Metro e nas prioridades da sua
realizacdo é decisiva para a correcta
organizacao da cidade, a sobreposicao
de redes de transportes publicos e a
diminuicdo da carga de transporte
individual

+ Definicdo de corredores de circulagio
prioritaria, de interconexdo das varias
zonas da cidade, com uma atencao
particular ao controle do
estacionamento irregular para garantir
a méaxima fluidez do trafego

+ Aposta na criacdo de uma rede de
eléctricos rapidos, que se articule com
as linhas de metro, oferecendo uma
alternativa de proximidade e qualidade a
baixo custo

+ Incentivaremos a recuperacao
progressiva das linhas de eléctrico
histéricas

+ Efectiva criagdo da Autoridade
Metropolitana de Transportes, para
que, em concertagdo com os concelhos
limitrofes

+ Promover a efectiva articulagdo dos
horarios, de percursos e tarifarios, entre
os diferentes operadores, promovendo a
inter-modalidade

+ Criacao de faixas bus reversiveis e
intermitentes nos principais eixos de
penetracdo na cidade de Lisboa. Devera
também desenvolver-se a protecgéo
efectiva dos corredores existentes, com
a sua separacao, recorrendo a meios
ligeiros

+ Actuar no &mbito da Autoridade
Metropolitana de Transportes para
alterar os seus estatutos, de modo a que
seja uma estrutura onde as autarquias
tenham uma intervencao determinante,
na coordenacgédo dos diversos
operadores, no planeamento e no
financiamento de um verdadeiro sistema
de transportes que assente no servigo
publico

+ Incrementar a importancia das
empresas publicas de transportes,
impedindo o seu desmembramento,
privatizacdo ou municipalizacéo

+ Criar bilhetes multimodais, vélidos
por um determinado periodo de tempo
em todos os operadores

+ Criar gabinetes de informacgé&o de
transportes, que prestem informacdes de
todos os operadores de um modo
articulado

+ Aumentar as faixas BUS

+ Melhorar substancialmente as
carreiras entre freguesias, no interior
destas e dos bairros

+ Rede de eléctricos rapidos em
caminho reservado e a sua articulagdo
com a recuperacgao dos eléctricos de
colina

+ Acelerar a expanséo da rede do
metropolitano, com a conclusédo dos
trocos que estdo em construgéo

+ Aumentar a intervencédo do caminho-
de-ferro ao nivel da malha urbana

+ Por a funcionar de facto uma
Autoridade Metropolitana de
Transportes para agarrar de vez o
planeamento integrado dos sistemas de
transportes e de mobilidade da regido

+ Criacéo de uma empresa publica
Unica entre a Carris e 0 Metro, com
participacéo do municipio

+ A adopg¢édo duma politica tarifaria
multi-modal para o sistema de
transportes na cidade de Lisboa

+ Criagdo de um passe inter-modal
tendencialmente gratuito, valido para
todas as redes, incluindo o direito ao
estacionamento em parques escolhidos
para o efeito

+ Todos os corredores rodoviarios de
penetracdo na cidade sejam dotados de
corredores BUS até as interfaces
existentes na cidade

+ Desenvolver, nos préximos anos, uma
verdadeira rede de eléctricos rapidos
de superficie, em sitio préprio, e também
completar a rede de metro, tendo em
vista o fechamento da malha da rede em
interfaces ja existentes ou a construir ou
a prestacdo dum servigo de transporte
de qualidade em zonas da cidade ainda
ndo servidas por este modo de
transporte
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+ Garantir que a estagéo do Oriente
sera modificada para acolher a alta
velocidade

Estaciona-
mento

+ Delimitacéo fisica de zonas
protegidas onde serdo introduzidas
correcgOes ao tragado da rede viaria
com alargamento dos passeios, reducao
do perfil das faixas de rodagem e,
sempre que possivel, aumento de oferta
de lugares de estacionamento

+ Restricdo a oferta de
estacionamento em novos edificios
destinados a comércio, servigos e
equipamentos, junto dos nos de
transportes publicos pesados, como
medida dissuasora da utilizacao do
transporte individual

+ Desenvolvimento e concretizacédo de
um plano de cobertura de
estacionamento em zonas
residenciais

+ Disciplina do estacionamento, para
facilitar a circulagéo do pedo e libertar e
requalificar o espago publico

+ Preparacgédo da cidade para o uso de
automoveis eléctricos, através de
redes de abastecimento destes veiculos,
a utilizar também por bicicletas eléctricas

+ Libertar os passeios e as zonas de
passagens de pedes, do estacionamento
ilegal, através de uma acg¢do mais
persistente da Policia Municipal e da
EMEL

+ Deve-se colmatar a escassez de
estacionamento principalmente nos
bairros histéricos, dando continuidade a
construcéo de estacionamento em
altura

+ Criacéo de parques de
estacionamento na origem, junto dos
interfaces de transportes publicos, nos
municipios vizinhos

+ Na Alameda da Cidade Universitaria
em Obvia concertacdo com a
Universidade, devera ser equacionada a
construcdo de um Parque de
Estacionamento. A zona do Principe
Real 4vida de estacionamento necessita
de resolugédo urgente

+ Criacao de espacos livres de
estacionamento em frente a cada
escola, para serem utilizados na tomada
e largada de criangas e jovens de
manha e de tarde

+ [Chiado] Identificar possiveis locais
para construgdo de estacionamento
automodvel em altura onde tal se mostre
viavel, a exemplo do que se vai fazer no
Mercado do Ché&o do Loureiro

+ Retomar a construcéo de silos de
estacionamento, destinados a
residentes [nos bairros historicos]

+ Construir parques de estacionamento
publicos para residentes, quer
subterraneos, quer em superficie, quer
em altura

+ Tornar obrigatdria a existéncia de
areas de estacionamento de veiculos
de duas rodas em todos os parques de
estacionamento e junto aos ‘interfaces’
modais de transportes, jardins e
parques, equipamentos colectivos e
principais polos comerciais

+ Disciplinar o espago urbano no que se
refere ao estacionamento de viaturas
nos passeios, bem como de outros
elementos perigosos para os portadores
de deficiéncia

+ Transformar a EMEL num verdadeiro
instrumento ao servigo da mobilidade na
cidade, nomeadamente através da
aplicacéo dos seus lucros em
investimentos que visem aquele
objectivo

+ Fiscalizar rigorosamente o
estacionamento irregular, a ocupagéo
dos passeios e a colocacgédo de
obstaculos nestes

+ Construir parques de
estacionamento dissuasores na
periferia e nas entradas de Lisboa,
gratuitos para os utentes dos transportes
publicos

+ Remover os carros abandonados nas
ruas

+ O estacionamento para residentes é
uma responsabilidade que a Camara
deve resolver, criando os lugares de
estacionamento correspondentes, em
linha com o que esté inscrito no PDM em
vigor

+ Uma moratéria sobre a construcéo
de novos parques de estacionamento
em Lisboa: ndo havera mais construgao
de parques de estacionamento para
exploragéo comercial nos préximos 10
anos - vigéncia maxima do préximo PDM

+ Apenas serd admissivel a constru¢éo
ou a implantacdo de novos parques de
estacionamento se forem para
residentes ou para apoio as actividades
de comércio ou servigos, em zonas
concretas da cidade

+ O estacionamento de longa duracao
na cidade deve ser sobretudo admissivel
para os residentes, aos quais a
autarquia deve garantir o direito ao
namero de lugares de estacionamento
que o PDM de Lisboa estabelece, com
base na atribuicdo de selos para
residentes para estacionamento na via
publica e, em caso de necessidade, na
requisicdo de lugares reservados nos
parques de estacionamento existentes
na zona. Por isso, e, preferencialmente
nas zonas historicas, privilegiaremos a
resolucéo das situagdes de caréncia
para os residentes através da
reutilizacio de espacos do Estado ou de
edificios camararios a recuperar para o
efeito

+ Selo anual para residentes, a afixar no
veiculo, que permitird aos residentes no
concelho estacionarem gratuitamente
na cidade (O selo para o primeiro e o
segundo veiculo de um agregado
familiar custara 25 Euros/ano. O terceiro
dobrara esse valor e o quarto ndo tera
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direito a selo)
+ Extingdo da EMEL

+ Serdo construidos, ou alargados,
parques de estacionamento na
periferia do concelho de Lisboa, em
Algés, Colégio Militar, Pontinha,
Odivelas e Gare do Oriente, junto de
interfaces de transportes colectivos com
transportes individuais

Bicicletas e
Rede Ciclavel

+ Aposta nos modos suaves de
locomocéo, com destaque para o reforgco
de investimento na melhoria das
condic8es ciclaveis; a promocéo de
percursos urbanos pedonais; uma
atencéo especial aos pedes na
elaboragdo dos Planos de Transportes e
de Mobilidade

+ Implementar o programa de bicicletas
partilhadas, actualmente em concurso,
e promover um programa de bicicletas
eléctricas, que sao particularmente
adequadas as caracteristicas
topograficas da cidade

+Promocédo de uma campanha de
sensibilizacdo para a utilizacéo de
bicicleta, fazendo uso da Rede de
“Percursos Ciclaveis” e instalacao de
estacionamentos para bicicletas nas
escolas da cidade

+ A rede de ciclovias deveré alargar-se
e expandir-se nos grandes bairros
residenciais, devendo ser estruturada de
modo racional sem atropelar outros
direitos dos cidadéaos

+ Tomar medidas para incrementar o
uso da bicicleta, desde a sensibilizagéo
para a sua seguranga, importancia ao
nivel do sistema de transportes, até as
campanhas para a sua utilizacéo, a
construcdo de ciclovias e espagos
pedonais

+ Instalar, nos continuos verdes,
percursos pedonais e vias ciclaveis

+ Tornar obrigatdria a existéncia de
areas de estacionamento de veiculos
de duas rodas em todos os parques de
estacionamento e junto aos ‘interfaces’
modais de transportes, jardins e
parques, equipamentos colectivos e
principais polos comerciais

+ Criacdo de uma Rede Ciclavel,
constituida por corredores ciclaveis que
atravessem a cidade e assegurarem
ligagBes casa-trabalho, casa—escola ou
casa-interface de transportes publicos,
numa perspectiva multifuncional do
sistema de transportes, em articulagcao
com o Plano Verde de Lisboa e
associado a politicas integradas de
gestdo de trafego, de estacionamento e
de requalificacdo do espaco publico

+ O executivo camarario deve promover
um sistema de uso partilhado de
bicicletas na cidade

Terceira
Travessia
sobre o Tejo

+ A terceira travessia, a nascente, deve
ter a componente ferroviaria
convencional e a de alta velocidade

+ A rodoviaria, a existir, é preferivel no
eixo Algés - Trafaria

+ Prioridades na Alta Velocidade para
Lisboa e na travessia ferroviaria entre
Chelas e Barreiro com desfasamento
temporal na entrada em funcionamento
do tabuleiro rodoviario

www.lisboa09.pt.to




