
El circuito de Fórmula 1 de Va-
lencia proyecta una vez al año el
nombre de Valencia a nivelmun-
dial gracias a las retransmisio-
nes de televisión. Sin embargo,
lo que iba a ser un gran evento
de “coste cero” en palabras de
los altos cargos del Consell y del
PP, que descartaron el circuito
de Cheste, se ha convertido en
una inversión millonaria y en
un gasto que requiere ser consig-
nado anualmente. Una inver-
sión que, según la oposición so-
cialista, es mucho mayor en tér-
minos relativos que la destinada
a las carreteras que dependen
de la Generalitat.

Tras las dos primeras carre-

ras oficiales celebradas en 2008
y 2009, unas preguntas parla-
mentarias publicadas esta sema-
na han arrojado luz sobre el gas-
to reconocido por el Consell pa-
ramantener el evento automovi-
lístico.

El consejero de Infraestructu-
ras, Mario Flores, reconoce que,
hasta el pasado otoño, se habían
gastado más de 89 millones de
euros para acondicionar el cir-
cuito urbano de Valencia, tan só-
lo a través del ente público Ges-
tor de la Red de Transporte y
Puertos de la Generalitat. Y ello
sin contar el gasto de la empre-
sa pública Proyectos Temáticos
que pagó ya el año pasado los 17

millones de canon ante la impo-
sibilidad de la empresa Valmor
de asumir el compromiso con
Bernie Ecclestone para formar
parte del campeonato. Un gasto
al que hay que añadir otros dis-
pendios corrientes como la seña-
lización de accesos a gradas y
aparcamientos.

Aunque la primera carrera
tuvo lugar en 2008, el año pasa-
do la Generalitat tuvo que gas-
tar más de un millón de euros
en el reasfaltado de la pista y la
adecuación de los tinglados 4 y
5 del puerto para los bólidos.

La inversión, aunque el con-

sejero de Infraestructuras insis-
te en que se puede recuperar,
probablemente acabará a cuen-
ta de inventario. Para agilizar la
construcción del circuito, el Con-
sell asumió las obras tras firmar
el 28 de septiembre de 2007 un
convenio con el Ayuntamiento
de Valencia. En el documento, la
alcaldesa Rita Barberá se com-
prometió a devolver parte de la
la inversión con el canon de ur-
banización del PAI del Grau.

La Sindicatura de Comptes
en su última auditoría corres-
pondiente a 2008 afirma que
“no hay ningún proyecto de ur-

banización en esta zona que per-
mita estimar razonablemente el
momento en el que se podrá re-
cuperar la inversión realizada”.

Respecto a las obras realiza-
das en el interior de la marina y
los tinglados del Puerto de Va-
lencia, la Consejería de Infraes-
tructuras confía en recuperar
parte de la inversión con cargo a
las concesiones del acceso norte
y la explotación comercial de los
tinglados. Una cuestión que tam-
poco está prevista a medio pla-
zo.

El portavoz socialista de In-
fraestructuras en las Cortes Va-
lencianas, Francesc Signes, va
más allá y argumenta que el cir-
cuito de Fórmula 1 de Valencia
se ha comido el presupuesto de
la Generalitat para carreteras.

“Del protocolo de inversión
en carreteras 2005-2010 firma-
do hace cinco años entre el Mi-
nisterio de Fomento y la Genera-
litat, el Consell sólo ha invertido
192 de los 1.100 millones previs-
tos”, prosigue Signes, “de ellos,
130 corresponden a carreteras
contratadas por el método ale-
mán —es decir que se pagarán
cuando se acabe la obra—, lo
que significa que sólo han gasta-
do 62 millones de euros de ma-
nera real”. “Mucho menos de los
más de 90 millones que se han
invertido en el circuito de Fór-
mula 1 en la mitad de tiempo”,
concluye.

Del coste cero al circuito costoso
La Fórmula 1 se come la inversión en carreteras de la Generalitat

A pesar de que la cita será
mucho más atractiva este
2010 de lo que lo fue en 2009,
por ver a Fernando Alonso
vestido de rojo Ferrari o por
asistir al regreso de Michael
Schumacher, fundamental-
mente, la venta de entradas
sigue preocupando a los orga-
nizadores del GP de Europa
en la ciudad de Valencia.

De entrada, este año la ci-
ta se adelanta de finales de
agosto a finales de junio (la
prueba será el 27 de junio),
para incentivar la asistencia
del público local y que la ciu-
dad respire vida, con tempe-
raturas, además, más agrada-
bles. Pero no contento con
ello, Valmor Sports, que bus-
ca llenar de una vez por todas
el circuito, ideó incluso una
campaña navideña para im-
pulsar la venta de entradas.

En periodo vacacional, del 22
de diciembre al 6 de enero, la
organización aplicaba un su-
culento descuento del 25% so-
bre todas sus localidades.

Esta medida se suma a
otras dos que ya se pusieron
en marcha en la anterior edi-
ción, la segunda. La primera
medida fue reducir el aforo
del circuito, de 112.00 a 75.000
plazas. Ello ayudaría a garan-
tizar una excelente visibili-
dad, que no hubo en 2008, y
facilitaría la dura tarea de lle-
nar los huecos en las gradas
en plena crisis económica.

La segunda medida fue re-
servar un graderío para el
que se venderían entradas
sueltas por días. Una idea
que funcionó tan bien, que pa-
ra 2010 se ha ampliado inclu-
so a otras gradas. Con todo,
ni en su primer año, ni en el
segundo, el circuito pudo lle-
narse.

Objetivo: más ventas
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Vista aérea del circuito de Fórmula 1 de Valencia que transcurre por el PAI del Grau pendiente de desarrollar. / santiago carreguí

El Consell admite
un gasto de 90
millones en la pista,
canon aparte
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El Consell sólo ha
pagado 62 millones
del protocolo de
carreteras 2005-2010
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