GIORGIA NARDELLI —
Avra pure messo I'Alta ve-
locita, ma I'Ttalia ha perso
il treno merci. Nel paese
dove la Salerno-Reggio
Calabria € un incubo,
UAutostrada del Sole non
conosce tregua, d’'estate e
1'inverno, e il passo del

Brennero una vecchia

conoscenza per tutti quelli che ascolta-
no il bollettine del traffico, il trasporto
di merci su rotaia non decolla. Anzi,
mentre i Tir ingolfano le arterie stradali,
tracolla.

[ numeri impietosi sono stati presen-
tati qualche mese fa al convegno “Mer-
cintreno” organizzato da Federmobili-
ta, il Forum permanente per la mobilita

sostenibile: nel 2009 appena il 9,9% dei
beni trasportati si & mosso su rotaie,
contro il 52,5% del trasporto su gomma.
Erano I'11,64% I'anno prima. Prima del-
la crisi, certo. Ma questo non toglie che
I'Europa ha una media del 17,7%, con
picchi del 21,4% in Germania, dati Euro-
stat, e che nei nostri confini la conge

stione stradale costa il 2% del Pil.

Rami secchi

Fin qui il quadro generale. Ma la situa-
zione ha tinte ben pin fosche se dal ge-
nerale si passa al particolare. Spostare
beni su ferro non conviene e le grandi
aziende manifatturiere preferiscono la
gomma o altro, Anche chi voleva essere
virtuoso si & fermaro. E il caso della In-
desit, leader europeo degli elettrodo-
mestici, che aveva avviato in tutta Eu-
ropa un progetto per rafforzare il tra-
sparto delle merei su ferro. Ma con I'ar-
rivo dellz crisi e la necessita di contene-
reicosti Lutto € stato rinviateo a data da
destirarsi. Troppo lento e oneroso spo-
stare i beni sulle rofaie.

Intanto, finita I'attesa vana degli in-
centivi per promuovere la rotaia, che la-

titano dal 2002, sopraggiunta la reces-
sione e diminuiti i volumi di merci da
spostare, le industrie del settore arran-
cano, o si ridimensionano.

Le pache che effettuano servizio di
trasporto su materiale rotabile oltre a
Trenitalia (circa 40, a rappresentare il
10% del mercato, 6% del volume di mer-
ci), attraverso I' Assoferr hanno lancia-
to pin volte illoro grido di dolore e chie-
sto aiuto, ma invano,

Poi ¢’é Trenitalia, I'ex monopolista,
che nell'anno nero dell’'economia ha re-
gistrato un calo di volumi tra il 25 e il
30%. Ma gid da prima sembra che I'a-
zienda, della sua divisione Cargo, non
sapesse cosa farsene. Tagliati gli scali
merci, ridotto il traffico, dimezzati i ser-
vizi, da almeno tre anni sta restringendo
senza sosta il comparto, considerato
uno dei buchi neri del bilancio azienda-
le. Voci di corridoio preannunciano nei
prossimi tre anni una sforbiciata sui po-
sti di lavoro che potrebbe portare gli ad-
detti del settore da Smila a 5mila. Solo
dicerie, forse. Certo & che, appena pochi
mesi fa, la Fit-Cisl per bocca del segreta-
rio nazionale Giovanni Luciane ha
chiesto di rivedere il modello attuale di
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